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TECHNISCHE DATEN

Arbeitsverfahren:
Hub:

Bohrung:

" Zylinderinhalt:
Dauerleistung:
Kurzleistung:

Drehrichtung:

Verdichtungsverhdltnis:

Kihlung:

Schmierung:

Einspritzanlage:

Einspritzdruck: l

Forderbeginn:
Kraftstoffilter;

L J
Luftfilter;

Elektrische

Lichtmaschinenleistung:

Kraftstoffverbrauch:

Schmierdlverbrauch:

Ausristung:

Zweitakt-Diesel mit Wirbelkammer
100 mm

80 mm

499 ccm

8 PS bei 2000 UpM

10 PS

links, auf Schwungrad gesehen

18 : 1, bezogen auf gesamten HEb

Bosch KBA 38 S 1/13
>fen-Drosseldise DN 12 SD 12

6,4-68 mmv.o. T,
Knecht-Micronic-Filter FB 414/1 M
Olbadfilter Mann & Hummel LOZ 1,6 - 16

Schraubtriebanlasser 12 V, Bosch
F-AL/EGE 1,3/12 AR 5 (nur auf Wunsch)
Glihkerze Bosch: KE/GE 1/2

ohne Anlasser — Wechselsirom 6 V - 16 W
mit Anlasser — Gleichstrom 12 V - 75 W

je nach Belastung 0,6 - 2,0 I/h

bei 2000 U/min ca. 90 cm¥/h
im Acker und Fahrbetrieb 50 - 70 cm3/h
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AUFSTELLEN bzw. ANBAU DES MOTORS

Der SACHS-Diesel ist ein Einbaumolor, der in landwirtschaftlichen Geréten, Schlep-

v

ern, Baumoschinen oder zum Antrieb von elekirischen Generatoren, Pumpen usw.
erwendung findet. Die fiir Verbrennungsmotoren giltigen Einbaubedingungen sind,

soweit Sie ein komplettes Gerdt bezogen haben, durch die Herstellerfirma des Gerdts
beriicksichtigt. Méchten Sie jedoch selbst einen SACHS-Diesel 500 fur einen speziel-
len Antriebsfall einsetzen, ist es unerl@Blich, daf} bei der Aufstellung bzw. beim Anbau
des Motors folgende Punkte beachtet werden:

1.

- Alle am Motor befindlichen Wartungsstellen, wie_Uleinfii- yn

. Der Motor darf im eingebauten Zustand ke'nes(we_p

. Obwohl der Motor gegen Witterungs

. Soweit mdglich, sollie Staub

. Arbeitet der Motor j

Die vom Ventilator durch den Kithlerblock hindurch gesaugte Kihlluft
hindert nach vorne abstrémen kénnen, besonders wenn der Motor
Schutzhaube arbeitet, Jede Motorumkleidung muB geniigend Frischl
Warmluft austreten lassen, da sonst fir den Motor keine ausrei
vorhanden ist.

Kihlung

gen, Schaugléser, Schmierstellen, Kraftstoff-Filter, Einspritzdise sowie sémtliche
Bedienungselemenie missen zur Pflege und Beobachtun

lich sein.

h voriibergehende) Schrég-
lage gréfler als 15° einnehmen. Stérkere en gefdhrden die Schmier-

verhdltnisse im Motor.

=inflisse nicht empfindlich ist, sollte im

Erhaltung stdndiger Betriebsbereitschaft
n den Tropen ist der Schutz vor unmittel-
ensegel efc.) angebracht.

Interesse eines guten Motorzustandes
eine Regenschutzhaube vorhande
barer Sonneneinstrahlung {durch

ng auf Luftfilter und Motor durch Schutzbleche
unterbunden werden. ‘

sinem geschlossenen Raum, ist fir ﬁufe Beliftung zu sorgen,
bgase durch ein méglichst kurzes Rohr (mindestens 60 mm @)
g ins Freie gelenkt werden.

ferner missen die /
chne scharfe Krim

*
. AusreichendepStartweg fir Andrehkurbel oder Starterrolle ist zu bericksichtigen.

B fest angeflanscht bzw. der Motorsockel auf einer harten festen
Ebene'siehen, Die Festigkeit des Gerdterahmens muBl so grof3 sein, dafl Verwin-

ischen Motor und angetriebenem Gerdt vermieden werden. Motor und
elle missen bei unmittelbarer Kupplung tadellos zueinander fluchten,

m Vibrationen zu vermeiden, soll der gemeinsame Rahmen fUr Motor und Gerdt
egeniber dem Fundament durch Gummipuffer abgestiitzt sein.



EINFLUSS DES MOTORSTANDORTES AUF DIE
LEISTUNG UND KRAFTSTOFF-EINSPRITZMENGE

1. Die Leistungsangabe ist auf eine Ansauglufttemperatur von + 20° C, eine relative
Luftfeuchtigkeit von 60 % und eine Standorthdhe von ca. 300 m (iber Meereshéhe)
bezogen. Jede Abweichung von den eben genannten Gréfien beeinfluft die Mo-
torleistung und Einstellung. Wird daher der Motor in heiflen oder feuchten Klimaten
bzw. in groBien Hohenlagen eingesetzt, kann nach folgender Faustregel die zu er-

wartende Leistung bestimmt werden.
Egya@ngs-

1.1 For je 100 m Gber Bezugsstandort (300 m) tritt eine etwa 1,4proze
minderung ein.

1.2 Fur eine jeweils 10° C héhere Ansaugluftiemperatur (als 2
abfall um [e 4% ein.

1.3 Bei extrem hoher Luftfeuchtigkeit 90 - 100% u
féllt die Leistung bis um etwa 5 %.

Beispiel: Motorleistung 8 PS, Standorths ighsort: 1200 m 0. M.,

Lufttemperatur + 30° C, relative Luftf, keit 100 %q.

Die Leistungsminderung betrdgt infolge

1.1 abweichender Bezugshéhe ~300m = 900 m 79x 1,4% = 12,6 %

1.2 abweichender Lufite 30°C -200C=10°C 1x4 % = 4 9

1.3 hdherer Luftfeuchle: geschdtzt = 2 Y

Die Summe

eistungsminderung betrédgt insgesamt 18,6 %, das entspricht
einer Lgistung

inderung von 8 PS auf 6,65 PS.

. Reduzierung der Einspritzmenge

t dem Luftzustand absinkende Motorleistung macht eine Rickstellung der
Einspritzmenge unbedingt erforderlich. Dazu wird nach Lésen der Kontermutier

er Rauchgrenzeneinsteller (Bild 3) fur jeweils 400 m Héhenunterschied um eine Um-
drehung nach rechis verstellt. Wird die Reduzierung der Einspritzmenge unterlassen,
entsteht infolge Luftmangels unvollstéindige Verbrennung, Uberhitzungserscheinun-
gen, Ruf3- und Rauchentwicklung, starke innere Motorverschmuizung, die den Motor
zum Ausfall bringt.

Beispiel: Standorthéhe des Motors: 1500 m 0. M., damit betrdgt der Hohenunterschied
zum Bezugsstandort (300 m) insgesamt 1200 m. Damit muB der Rauchgrenzenein-
steller (Bild 3) um 3 Umdrehungen hineingeschraubt werden,



INBETRIEBNAHME DES MOTORS

1. MOTOR BETRIEBSFERTIG MACHEN

1.1 KRAFTSTOFF AUFFULLEN

(Einfollsffnung bei stationdren Matoren siehe Bild 1))

Nur guter Markendieselkraftstoff gibt die Gewdhr fur stérungsfreien Betrieb. Beach-
ten Sie bitie folgende Hinweise:

Bild 1

a} Tankverschluf
fur Kraftstofftank

. . : b) Tankverschiufl
Fas m:m/:_ . fir Oliank

Lagern und Entnahme des Krafistoffs (Bild 2)

Yor Entnahme von Kraftstoff sollen die Fdsser wenigstens 24 Stunden ruhig liegen,
damit vorhandene Schmutzteilchen Gelegenheit haben, sich abzusetzen. Der Pumpen-
ansaugstutzen soll nicht ganz bis zum Boden des Fasses reichen. Wéihrend des Pum-
pens das KraftstoffaB nicht bewegen.

Einfiillen

Kraftstoff nur durch Dieselkrafistoff-Einfulltrichier (im Handel erhdltlich), mindestens
aber durch mehrere Tuchlagen im gewdhnlichen Trichter laufen lassen. Das gilt gerade
fir den letzten Rest aus dem KraftstoffaBl, der besonders viele Verunreinigungen ent-
hélt. Wenn auch der Kraftstoff-Filter am Motor allen Schmutz von der empfindlichen

4



Bild 2

Falsche und richtige
Krafistoff-Behandlung

"
TITTITTT

falsch! sehr gut!

ie Lebensdaver und Betriebssicher-

Einspritzpumpe und -dise fernhdlt, so wir ] d
on vornherein nur gereinigter Kraftstoff

heit aller Teile wesentlich vergréfert,
aufgetankt wird.

Nachfiillen

von Kraftstoff muBB vor de
weil sonst Luftblasen jn tstoff-Filter, Einspritzpumpe und Leitungen auftreten, die
durch zeitraubendes dnilﬁ éh dieser Teile entfernt werden miissen. Das Entliften ist im
Abschnitt ,Wartung dé otors” beschrieben.

Sommer- und WintersKraftstoff

Bei Kélte kanh i Sommer eingekaufter Diesel-Krafistoff Stdrungen verursachen. In
den Kraftst itungen und im Kraftstoff-Filter scheidet sich dann Paraffin aus, das
die Teile verstopft und den Motor damit stillegt. Da der Paraffingehalt des Diesel-
toffs bei sogen. ,Sommer-Krafistoff” heher ist als bei Kraftstoff, der im Winter
wird, kdnnen bereits bei Temperaturen unter - 8¢ C Schwierigkeiten auf-
wdhrend Kraftstoff in sogen. Winterqualitdt bis mindestens ~ 129 his ~14° C
iltefest ist. Bei noch tieferen Temperaturen Anweisungen auf Seite 23 beachten.

.2 SCHMIEROLTANK AUFFULLEN

(Einfillaffnung bei stationdrer Motorausfohrung siehe Bild 1)
Nur Dieselmotor-Morken-HD-Ol verwenden mit der Zéhigkeit (Viskositét)

SAE 40 im Sommer (April mit September)
SAE 20 im Winter (Oktober bis Mérz)

Auf keinen Fall darf im Winterhalbjahr, d. h. sobald die AuBentemperatur von
+ 10° C unterschritien wird, HD-OI SAE 40 verwendet werden, da sonst Stérungen im
Schmiersystem auftreten, die den Motor gefdhrden.



Ferner dirfen niemals (auch nicht kurzzeitig) normale QOttomotorenéle gefahren wer-
den, da sie den hohen Beanspruchungen im Dieselmotor nicht gewachsen sind.

Am Olstandsrohr des Schmierélbehdlters kann der Clvorrat jederzeit von auBen
berwacht werden, Man Uberzeuge sich vor jedem Anlassen des Motors, ob der Oltank
ausreichend gefiillt ist. Sicherheitshalber fullt man den Schmieréliank vor jedem Start
neu auf. Wird der Olbehdlter nicht rechtzeitig aufgefilli, muB die Schmierférderung
ausselzen, was schon nach kurzer Zeit zur Zerstérung des Motors fihrt.

1.3 OLBADLUFTFILTER AUFFULLEN

Verwendbar ist jedes Motorend! der Zahigkeit SAE 20 (im Sommer auch SAE 40 mog-
lich). Der Einfachheit halber wird man dieselbe Olqualitét wie im Schmierdltank ver-

wenden. Aufgefilli wird bis zur Markierung. VD

Verschlammtes (verschmutztes) Ol sofort wechseln.

1.4 Kithler mit méglichst kalkarmem Wasser oder abgekochiem W bis zum Uber-
laufen auffillen. Bei Frostgefahr Frostschutzmittel einfillen
leeren.

’1 .5 GERATETRAGER-OLSTAND KONTROLLIEREN

Das Olstandsauge d (Bild 3) muB bei steh _

ganz mit Ol gefillt sein, Falls
notig, Markendl HD SAE 20 nachfillen.

ommermonate kann auch hier

1.6 KEILRIEMENSPANNUNG -um Ve
(siche Seite 186).



2. ANLASSEN

2.1 ELEKTRISCH

Anlassen kalter Motor:

Fahrhandhebel am Bedienungsstand der Maschine 2 &ffnen, mit Zeigefinger und
Mittelfinger AnlaBknopf b (Bild 3) ziehen. Ziindschlissel einschieben, bis rote Kontroll-
lampe aufleuchtet. Etwa ¥z bis 1 Minute vorglihen. Dann AnlaBvorrichtung (Dreh-,
Zug- oder Druckschalter) betdtigen. :

2.2VON HAND
Anlassen kalter Motor: Luntenhalter a (Bild 4) aus dem Zylinderkopf e Padsfhrau-
ben. Mit Zeige- und Mittelfinger AnlaBknopf b (Bild 3) ziehen, dabei niliidem en
Fahrhebe! a (Bild 3) ganz nach rechts auf 2 offen stellen. Motor ami tvorrichtung
so lange durchdrehen, bis man in der mit den Fingerspifzen umfa raftstoff-Druck-

leitung die darin auftretenden Druckstéfe fohlt.

Bei kallem Wetter zeigt sich beginnendes Einspritzen darc
nebel aus dem Luntenloch des Zylinderkopfes geblasen i
F & S unter der Bezeichnung ,Selbstzinder fir SAL S
weiBen Ende in Luntenhalter o (Bild 4) stecken und ?
Durch leichten Schlag mit einem harten Gegenstaid i

n, daB weifier Kraftstoff-
wird. Eine Zindlunte (von

asel” erhdltlich) mit dem
Luntenhalier einschrauben.

Anlassen warmer Motor:
Wie ,Anlassen kalter Moter”, jedoch ohne Worglthen bzw. ohne Ziindlunte.

a) mit Andrehkurbel

Andrehkurbel so einstecken, daf Kempression beim Hochziehen der Kurbel Wider-
stand bietet. Kurbelwelle zurickpendeln lossen, wieder gegen Kompression drehen,
zuriickpendeln lassen und d@ kurzem, festem Ruck hachziehen. Darauf achten,
daB sich im Schleuderkreis, der¥hdrehkurbel keine Personen befinden. Es kommt da-
rauf an, dafl der durJi 4in- und Herschaukeln gewonnene Schwung ausreicht, den
Motor ganz rasch duréh

b} mit Starterrolle

n Hand in Pfeilrichtung drehen, bis Kompression spirbar ist. Dann ‘
Starferriemien \in Pfeilrichtung etwa 1'2 Umdrehungen auf Starterrolle avfwickeln,
nziehen, zuriickpendeln lassen, wieder gegen Kompression anziehen,
endeln lassen und dann mit einem kraftigen Ruck durchziehen. (ACHTUNG,
emenende nicht um die Hand wickeln.) Es kommt darauf an, daB der durch
. und Herschaukeln gewonnene Schwung ausreicht, den Motor ganz rasch

i sehr kaltem Wetter wird oft das Schmierd! so steif und klebrig werden, dafl man
iesen Schwung nach einigen Umdrehungen der Kurbelwelle noch nicht erhdlt. Man
muB dann weiferdrehen, bis das Ol geschmeidiger geworden ist und sich der Motor
leicht drehen &8t Springt der Motor beim ersten vollstdndigen Durchdrehen nicht an,
mufB der Luntenhalter herausgeschraubt und mit einem neuen Selbstzinder versehen
werden, Bevor man den Luntenhalter wieder einseizt, drehe man den Motor noch
einige Male leer durch.

Wichtig! Nur mit gezogenem AnlaBknopf starten! Nur dann verstellt sich selbst-
titig der Forderbeginn der Pumpe und verhindert, daBf die Andrehkurbel zuriick-
schiagen kann.




3. BETRIEB

Nach dem Anspringen des Motors wird der Fohrhandhebel bis zum Leerlaufpunkt
zuriickgestellt. Zum Fahren oder Arbeiten Fahrhandhebel nach Bedarf einstellen. Auf
keinen Fall darf der Motor untertourig gefahren werden, (Drehzahl nicht unter
1400 U/min.) Im Fahrbetrieb also rechizeitig cuf den néchstniederen Gang zuriick-
schalten. Hohe Motordrehzahlen schaden dem Motor nicht, da der Drehzahlregler vor
Uberdrehzahlen schitzt.

ABSTELLEN DES MOTORS

Fahrhandhebel o (Bild 3) ganz zuriickstellen und gegen den Druck der| BldHfédar g
(Bild 3), die den Anschlag des Hebels bildet, ganz nach links drehen, big die Férdefung
der Einspritzpumpe aufhért und der Motor siehenbleibt, \

EINLAUFEN: Wenn auch Gbeririebene Vorsicht beim Einlaufen nichf erforderlich ist,
so soll doch der Motor in den ersten 20 Betriebsstunden nichi bis dn die Grenze seiner
Leistungsféhigkeit beansprucht werden.

Bild 3

Regel- und Einstellicile
des Motors

o) Fahrhendhebel

b) AnlaBknopf

c) Rouchgrenzeneinstellong

d} Olstandsauge

e} Hachstdrehzahl-

- stellschravbe

L i P f} Leerlaufstellschraube
[ "".55._“‘“'" ; g) Blatfeder




WICHTIGE HINWEISE

Es empfiehlt sich, zur Erlangung der notwendigen Ubersicht iiber dus Bedienungsfeld
die Beschreibung des Motors auf den niichsten Seiten durchzulesen. Fiihren Sie ferner
im Interesse stiindiger Betriebshereitschaft Ihres Motors die nachstehend aufgefithrten
Wartungsarbeiten durch, die im Kapitel ,Wartung des Motors” zudem ntiher be-
schrieben sind.

Vor jedem Start

Kraftstofthehdlter: Nur Markenkraftstoff tanken. Durch Dieselkraftstoff-Einfolltrichter
(oder mehrere Tuchlagen im Trichter) laufen lassen.

Luftfilier: Bei mittlerem Staubanfall Ol im Filtergehduse wechseln. Bei staitkeniSiaub-
anfall alle 5 Stunden. Uber das Filterreinigen siehe Seite 15.

Oltank: auffillen mit Marken-Ol HD SAE 40 im Sommer (April mit§eptember)
auffillen mit Marken-Ol HD SAE 20 im Winter (November mit Mdrz).

]lc(i.:rler: Mit méglichst kalkarmem oder abgekochtem Wasser bis 2w Uberlaufen auf-
Gllen.
Alle 30 Betriebsstunden

Luftfilter: Ol im Filtergehduse wechseln, wenn Staubfinfall gering. Filterreinigen siehe
Seite 15.

Keilriemen: Spannung prifen. Nachstellep, falls voiiHand mehr als 20 - 30 mm durch-
drickbar. Siehe Seite 16.

Geriitetréiger: Olstand kontrollieren, Kanttollauge muB3 bei laufendem Motor halb
gefllt sein. (HD-OI SAE 20 im Winter, fm Sqfmer HD-OI SAE 40 méglich.)

Lager des Entliifters: Fettbuchse mit hguém Felt (Abschmier- oder Walzlagerfett)
fullen, wieder f_esf anziehen.

Bild 4

Zylinderkopf

mii Lunfenhalter

a) Luntenhalter

b) Kraftstoff-Leckslleitung
¢} Zindlunte

d) Disenhalter

s




Alle 100 Beiriebsstunden
Batteriepllege: bei Anlassermotoren,

Anwurfnabe: mit Fett versehen.

Alle 150 Betriebsstunden
Oltank: vallig entleeren und mit Frischdl filllen. Uber den Olwechsel siehe Seite 15,
Luftfilter: Filteroberteil reinigen. Siehe Seite 15.
Kraftstoff-Filter: auf abgesetztes Wasser untersuchen. Siehe Seite 17.
Lichtmaschine: "4 Tube Tacho-Antriebsfeft einfillen. Siehe Seite 17.

VO

biehe Seite 15.

Alle 1000 Betriebsstunden
Geriitetriiger: Olwechsel. 05 | Marken-HD-Ol SAE 20 bzw. SAE
Diisenhalter und Diise: Uberprifen lossen (SACHS- oder Bosgh-Dichst],
Anschliisse vor Olpumpe: auf acbgesetzten Schmuiz unters @ uftd notfalls reinigen.
Kraftstoff-Filier: auswechseln, Sishe Seite 18.

Auspuffiopf: reinigen bzw. ausbrennen, spéie
oder Ol austritt, bzw. Funkenflug stattfindet.
bei leichten Arbeiten wesentlich friher ér
Richtwert: 100 Stunden. Siehe Seite 18.

stoffilter auf abgesetztes Wasser untersuchen —
ger,7LuftfiIfer) ouf SAE 20 umstellen. Kihler
eite 17.

wenn Rauchentwicklung einsetzt
puffreinigung ist im Fahrbetrieb oder
erlich als bei starker Motorbelastung.

reinigen, Olfillungen (Tank, Gerd
mit Frostschutzmittel auffillengSiehend



BESCHREIBUNG DES MOTORS

Kurbelgehéiuse und Zylinder sind beim SACHS-Diesel 500 aus einem Stick und da-
durch in einfachster Weise in der Lage, die hohen Drijcke des Diesel-Arbeitsverfahrens
aufzunehmen.

Am Zylinder kénnen die Trager fir Kraftstoff- und Olbehélier befestigt werden.
Unten am Gehéuse befinden sich kréftige Augen, an denen bei der stationdren Aus-
fihrung der Sockel angeschraubt ist.

Unter dem Zylinder bildet das Kurbelgehduse einen Tunnel, in den die Kurbelwelle von
der Seite einieschoben werden kann. Ein VerschluBdeckel o (Bild 5) an der tiefsten
Stelle des Gehduses ermaglicht es, das Pleuellager auch bei eingebautem Mofol ein-
und auszubauen, In der Mitte des VerschluBdeckels sitzt eine OldblaBschiavhe c

(Bild 7).

Der Zylinderkopf trégt den Disenhalter mit Duse d (Bild 4). Ddich die Einspritzdise
wird der Kraftsioff in eine kugelige Wirbelkammer, die durch eien Kanal mit dem
eigentlichen Arbeitszylinder verbunden ist, eingespritzt. In HiesegWirbelkammer min-
det der Lunienhalter o (Bild 4).

Biid 5

Der Motor von rechis

0] Schwungscheiben-
gehduse

b) Gerdtetrdger

c) Anwerfnabe

d) Riemenscheibe fir
Lifterantrieb

e) Ulschmierpumpe

f) Olbadfilter

g) Zylinder

h) Kraftstoff-Einspritzpumpe

i) Kihlergehduse

k) Lichtmaschine AP IR [

I) Oleinfillschraube Cres ‘1:‘-1'5‘-".:

1



Der Kolben aus Leichtmetall trigt vier gegen Verdrehung gesicherte Verdichtungs-
ringe, deren unterster auch als Olabstreifring wirkt. Der oberste Kolbenring hat

trapezférmigen Querschnitt, darf alse nicht mit den anderen Ringen vertauscht
werden.

Der Geriitetrtiger b (Bild 5) nimmt alle zum Motor gehérenden Hilfsgerdte (Drehzahl-
regler, Antrieb von Einspritz- und Olpumpe) auf, Zur Schmierung dieser Teile ist der
Gerdtetréiger mit 0,5 | ?gl gefulli, Diese Olmenge steht nicht mit der Frischalschmie-
rung der Triebwerksteile in Verbindung. Ein Olverbrauch ist daher sehr gering. Der
Olstand kann am Olstandsauge e (Bild 6) an der linken Motorseite Gberwacht werden.
Bei laufendem Motor soll das Ol bis zur halben Hohe des Auges stehen.

Auf dem Gerdtetrdger sitzt der Wasserkihler, seitlich rechts in Fahrrichtung, mit
Blick auf die Schwungscheibe gesehen, die Kraftstoffeinspritzpumpe h (Bild 5) und
darunter die Olschmierpumpe fir die Triebwerksteile des Motors e (Bild5)a Innen ist
neben den Antriebsteilen dieser Aggregate der Drehzahlregler untergebracht. Links-
seitig sind die Fahrhondhebel b (Bild 6} und der AnlaBknopf ¢ (Bild\\6) mithdem
Rauchgrenzeneinsteller m (Bild 6) bequem zugdnglich.

Der Tank, der in zwei Vorratshehdlter fur Krafistoff und Schmieral unferteilt ist, wird
entweder auf zwei Trégern unmittelbar am Zylinder oder @n der*Arbeitsmaschine
oberhalb des Maotors befestigt, so daB Kraftstoff und Ol unter Falldruck den Pumpen
zuffllieﬂer;]. Auspufitopf und Olbhadluftfilter sind links und reghis an dem Zylinder an-
geflanscht,

Bild 6
Der Motor von links

a) Luntenhalter

k) Fahrhandhebel

c) AnlaBknopf

e) Olstandsauge

f) Auspufftopf

g) Keilriemen fur
Lifterantrieb

h} Deckscheibe der
Riemenscheibe

i) Spannmutter fiir
Riemenscheibe

k) Kiihler .

1) KihlerverschluB

m} Rauchgrenzeneinsteller

FRS 522:65
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Bild 7
a) VerschluBdeckel
b) Tlschmierpumpe

c) OlablaBschraube Fes 522142

Die Schmierung des Motofs i1s¥eine Frischdlschmierung, d. h. den Triebwerksteilen
wird bei laufendem{Motor stéindig Frischél zugefthrt, das dabei zum grofien Teil
verbraucht wird. Waélirend "des Beiriebs nimmt also der Glvorrat im Tank stdndig
ab. Wichtig ist doler, dafl der Olstand im Cltank d {Bild 12, stationdre Ausfohrung)
am Schauglas i (Bild 12) stdndig Gberwacht wird, damit der Motor nicht trocken l&uft.

ef flieBt das Ol zur Olpumpe e (Bild 5). Diese Kolbenpumpe wird
nréder angetrieben, Die Fordermenge wird im Werk fest eingestellt.
penkglben fordert frisches Schmierdl zu den beiden Kurbelwellenlagern.
i Lagern austretende Ol l&uft in ringférmige Fangrinnen der Kurbel-
se Fangrinnen sind mit einer Bohrung im Kurbelzapfen verbunden, die
urch Schleuderwirkung dem Pleuvellager zufthrt. Das am Pleuellager abge-
rte Ol schmiert die Kolbenlaufbahn des Zylinders.

ie Kithlung. Der Motor hat Wasserkithlung; das Wasser lduft selbsttédtig um, so-
nge der Kihler k (Bild é) ganz mit Wasser gefullf ist.

Der SchraubverschluB | (Bild 6) muB den Kuhler so vollstandig abdichien, daB ein
gewisser Uberdruck im Kihler erreicht wird. Steigt der Uberdruck Ober einen be-
stimmtel? Wert, 6ffnet sich selbsttdtig ein Kugelventil im Kithler und a8t den Dampf
entweichen.

Kraftstoffeinspritzung: Aus dem hochgelegenen Kraftstoffbehilter gelangt der Kraft-
stoff durch einen Kraftstoffilter, der alle Schmutzteilchen zuriickhdlt und dessen Filter-
einsatz a (Bild 10) alle 1000 Betriebsstunden erneuert werden muB, zur Bosch-Fin-
spritzpumpe h (Bild 5). Die Einspritzpumpe kann nur arbeiten, solange ihr der Kraft-
stoff ohne Luftblasen zuflieBt. Deshalb Tank niemals ganz leerfahren, da sanst Pumpe
entliftet werden muf.
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Die Kurbelwelle, die aus hochwertigem Stahl in einem Stiick geschmiedet ist, wird
seitlich auf groBen Zylinderrollenlogern gelagert. Das geteilte Pleuellager ist ein
Blei-Bronze-Zinnlager auf Stahlstitzschalen. Dos schwungscheibenseitige hintere
Rollenlager der Kurbelwelle' wird von einem Lagerirdger aus GrauguBl aufgenom-
men, der mit dem Leichtmetall-Schwungscheibengehéuse verschraubi ist. Dieses
Schwungscheibengehduse ist als Flansch ausgebildet und erméglicht es, den Motor
unmittelbar an der anzutreibenden Arbeitsmaschine zu befestigen. Das Krafistoffilier
ist am Schwungscheibengehéuse befestigt. Das vordere Kurbelwellenlager sitzt in
der Riickwand des Gerdtetrdgers, der das Kurbelgehduse nach vorne abschlieRt. Der
Durchtritt der Kurbelwelle wird am hinteren Lager durch eine einfache, vorne durch
eine doppellippige Gummidichtung luft- und &ldicht ahgeschlossen. Vorn endet die
Kurbelwelle in der Anwerfnabe ¢ (Bild 5), die die Riemenscheibe d (Bild 5) fiir den
Lufterantrieb tréigt und in welche die Andrehkurbel greifi.

Der Regler hdlt die jeweils eingestellte Drehzahl konstant und verhindert, er
Moator bei geringer Last durchgeht. Die zwischen einer fesien und eip reweglithen
Kugelschale auf der Kurbelwelle befindlichen Stahlkugeln werde el
Motor durch die Fliehkraft nach aufien geschleudert. Sie versuch % ie bewegliche
Schale zu verschieben, wobei sich die Bewegung der Schale Gheredie Reglergabel
und ein Gestdnge auf die Zahnsiange der Einspritzpumpe bertggigt. Deren Férder-
menge wird um so mehr verringert, je weiler die lose Reglerschale ausweicht. Eine
Drehfeder, die Uber den Fahrhandhebel vorgespannt/Wird, hélt der Fliehkroft der
Stahlkugeln das Gleichgewicht. Je weiter der Handhe ach rechts gedreht wird,
um so stdrker wird diese Feder gespannt und um s@ hé iegt die Drehzahl, bei der
der Regler anspricht. Die héchste Federspannung is ' ch die untere Stellschraube e
LBifd 3) am Gerdteirdger eingestellt. Andder/Einste dieser Schraube darf auf
einen Fall etwas veréindert werden, Die om) Gerétetrdiger oberhalb dieser Héchst
drehzahl-Stellschraube sitzende Stellschra® (Bild 3} mit Gegenmutter dient als
Anschlag fir die Blattfeder om Handhe dieser Schraube wird die Leerlauf-
drehzahl des Motors eingestellt. Jeawel
schneller arbeitet der Motor im Leeffoul

=3

grofiere Kraftsioffmenge zuzufihren, ist neben
eftdger ein herausziehbarer AnlaBknopf b (Bild 3)
or dem Anlassen ganz nach rechts gedreht und
It der Regler selbstiditig die Kraftstoff-Einspritzpumpe
2. Wenn der Motor angesprungen ist, spricht der Regﬁer
knopf in seine Ruhelage zuriickspringen.

Um dem Motor beim Anlassen eine
dem Handhebel a (Bild 3) am Gegdite
angebracht. Wird der Fahrhebe
der Anlafiknopf gezogen, sols
auf die groBte Einspritznie
sofort an und |Gt de

Wichtig! Bej gezog

enem AnlaBknopf wird der Einspritzzeifpunkt um 9 his 10°
Kurbelwinkel

,spdt" gestellt, um die Riickschlaggefahr zu vermindern.

des AnlaBknopfes wird in einer Schraubenhilse gefihrt, dem Raych-
grenzefieinsteller ¢ (Bild 3). Nur eine gewisse Menge Kraftstoff kann der Motor bei
nhub rouchfrei verbrennen, eine gréfiere Férdermenge wirde mit dem
stehenden Auspuffqualm zeigen, daB sie vom Motor nur noch unvollkommen
rbrannt wird. Kohle, die sich an der Dise, im AuslaBschlitz und im Auspufftopf
absetzt, wird den Motorlauf wesentlich verschlechtern, Am Sechskant der
raubhilse ist die gréBte zuldssige Fordermenge der Einspritzpumpe eingestellt
und durch eine Gegenmutier gesicherl. Nachiréglich darf die vom Werk getroffene
Einstellung des Rauchgrenzenverstellers nur von einer Fachwerkstdtte verdndert wer-
den ([SACHS-Motordienst). Siehe auch ,Reduzierung der Einspritzmenge” Seite 3, -
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WARTUNG DES MOTORS

In diesem Abschnitt ist beschrieben, wie die auf Seite 9 angegebenen ,wichtigen
Hinweise” im einzelnen durchzufthren sind. DarGber hinaus ergehen Anweisungen,
deren Beachtung notwendig isi.

1. OLBADLUFTFILTER: Der Olstand im Olbadluftfilter b (Bild 12) ist stets innerhalb der

Markierungen zu halten, gegebenenfalls wird Ol nachgefillt. J rw aubanfall
, testens aber,
ht. V: lommtes
r.

(evtl. schon nach wenigen Stunden) ist die Olmenge zu wechsel
wenn der sich bildende Staubschlamm héher als 1 cm im Olbad
Ol setzt den Olbadluftfilier auBer Funktion und geféhrdet

Filter reinigen:

Filter abschrauben. Olschlamm auslaufen lassén und Filterunterteil grondlich mit
Krafistoff auswaschen. Dos Filteroberteil reinigt/sich durch das Olbad von selbst.
Es empfiehlt sich jedach, das Filteroberteil étwd dlfe 150 Betriebsstunden mit Diesel-
kraftstoff auszuwaschen. Danach gut trock reBBluft), Man untersuche auch das
Filteransaugrohr auf Fremdkdrper wie " Verbeulte bzw. schlecht schlieflende
Luftfilter austauschen. Das gereinigte

Geeignetes Ol:

Motorensl der Zdhigkeit SA
ferner das beim Olwec de
anfallende verunteinigie
Staub in einem grofBe

20 (im Sommer auch SAE 40 méglich). Verwendbar ist

Oltanks anfallende Altd! sowie das aus dem Luftfilter
Wichtig ist jedoch, dafl mon dem darin gebundenen
Sammelbehdlter Gelegenheit gibt, sich abzusetzen,

2. OLVORRA

MIEROLTANK kann durch das Olstandsglas i (Bild 12) stdndig
Uberwacht wetde

Olvorrat rechizeitig ergdnzen, om besten vor jedem Start.

*

AT IM GERATETRAGER kann durch das Olstandsauge e (Bild 8) laufend
wacht werden. it

ht der Olstand bei stehendem Motor nicht die Oberkante des Schauglases, muB3
-0l der Viskositdt SAE 20 (wéhrend der Sommermonaoie SAE 40 méglich) durch die
Oleinfillschraube | (Bild 5) eingefullt werden. Da sich das Ol in einem von der
AuBenluft und den Verbrennungsgasen abgeschlossenen Raum befindet, altert es
praktisch kaum, Nur wenn der Filtereinsatz a (Bild 10) im Kraftstoffilter ausgetauscht
wird - alle 1000 Beiriebsstunden - sollte hier der Olvorrat ernevert werden. Das alte
Ol wird durch die Verschraubung d (Bild 8) unten am Gerétetréiger abgelassen und
0,5 | neues Motorensl SAE 20 durch die Einfullschraube | (Bild 5} bis zur Oberkante
des Schauglases eingefullt,
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NACHSTELLEN DES KEILRIEMENS FUR DEN LUFTERANTRIEB (Bild 8)

Die Spannung des Keilriemens o soll so eingestellt sein, dafi sich der Riemen mit
dem Daumen noch etwa 10 mm tief eindriicken &8+, L&Bt sich der Keilriemen mehr
als 20 - 30 mm tief eindriicken, ist er nachzuspannen. Die drei Muttern b (Bild 8), die
die Riemenscheibe zusommenspannen, werden gelést und die vordere bewegliche
Deckscheibe ¢ (Bild 8) der Riemenscheibe nach vorn abgenommen, Diese Deckscheibe
wird dann um ein Loch nach rechts (in Laufrichtung der Kurbelwelle) verdreht und
wieder aufgesefzt. Um den Keilriemen nicht einzuklemmen, wenn die Riemenscheibe
wieder zusammengespannt wird, wird jeweils nur die Schraube angezogen, die senk-
rechi Uber der Kurbelwelle steht, also den Teil der Riemenscheibe zusammenzieht, der
nicht vom Riemen umschlungen ist. Die Kurbelwelle wird dann gedreht, bis die néichste
Schraube diese Stellung einnimmt und angezogen werden kann. Nach einigen Um-
drehungen der Kurbelwelle und gleichzeitigem Nachziehen der Schraube ”Udb

Riemen nach auBen gewandert und hat die richtige Spannung erhalten.

5. LAGER DES LUFTERS

Es frdgt bei Motoren ohne Lichtmaschine eine Fetthiichse a (Bi
kappe mindestens einmal im Monat mit neuem Fett (Abschmi
geftlli und wieder fest angezogen werden soll.

9),ederen Schraub-
ode’rdWé'fiz!ogerfeH)













































