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TECHNISCHE DATEN

Arbeitsverfahren:
Hub:

Bohrung:
Zylinderinhalt:
Daverleistung:
Kurzleistung:
Drehrichtung:
Verdichtung:
Kihlung:
Schmierung:

Einspritzanlage:

- Einspritzdruck:

Férderbeginn:
Kraftstoff-Filter
Luftfilter:
Kraftstoffverbrauch:

Schmierdlverbrauvch:

Zweitckt-Diesel mit Wirbelkammer

100 mm

88 mm

604 cm?® '
10 PS bei 2000 U/min

12PS

\

Links auf Schwungrad ges.ehen

20 :1 |

Luftkihlung durch Geblése
Frisch:’:’alschnlierung, Boschpumpe SP/G 02/70 R 2
Boschpumpe PFR1 A, 65/74 oder 65/98/11,
Druckleitung 6 x 2 mm
vDisenhalter Bosch KBA 38 S 1/13,
Bosch-Zapfen-Drossel-Dise ND 12 SD 12

120 atii bei neuver Dise. Bei langerer Betriebszeit darf der
Druck auf nicht unter 100 ati sinken

26° vor OT entspricht 6,3—6,8 mm vor OT

Knecht Mikronikfilter mit auswechselbarer Filterpatrone
Olbadfilter Mann & Hummel

Je nach Belastung 0,6—2,3 |/h

Bei 2000 U/min 80 cm?/h
Im Acker- und Fahrbetrieb je nach Belastung 40—80 cm?/h



1. REPARATURWERKZEUG

FES 508:2




Bild-Nr. Bestell-Nr. Bezeichnung

Reparatur-Werkzeugsatz kpl.

1-8 1976 072 001 Reparatur-Werkzeugsatz kpl. ohne Kolbenmontage-

ringe besteht aus:

] 1976002000 | Montagewerkzeug fir Kurbelwellendichtung

besteht aus:

1 x1976 003 000 Druckbolzen

1 x1976 004 000 Ring zum Druckbolzen Antriebs-
seite

1 x 1976 005 000 Zentrierscheibe zum Druckbolzen

Starterseite

2 1976 010 000 SteckschlUssel fur Nutmuttér-Starterseite
3 1976 009 000 SteckschlUssel fior Nutmutter-Antriebsseite
4 1976 008000 | Haltebigel fir Schwungrad
5 1976 025 000 Anschlagring fir Montiereisen
é 2 x 1976 026 000 Montiereisenifir Kurbelwelle
7 1976 006 000 Abziehleiste kpl. for Schwungrad
besteht aus:
1 x1976 007 000 Abziehleiste
150940 075 005 Sechskantschraube
2 x 0940 079 001 Sechskantschraube
8 1976 011000 | I MontageschlUssel fir Kuhlwasserstutzen
Reparatur-Werkzeugsatz kpl.
mii Kolbenmontageringen
1-10 1976 012 005 Reparatur-Werkzeugsatz kpl.
besteht aus:
1-8 1976 012 001 Werkzeugsatz kpl.
1976014000 | [ Kolbenmontagering 80,0 mm ¢ | f5r
9 1976 014 001 Kolbenmontagering 80,5 mm ¢ ¢ SACHS-Diesel!

1976 014 002 | Kolbenmontagering 81,0 mm ¢ | 500

1976 014 005 Kolbenmontagering 88,0 mm @ | sy,
10 1976 014 006 Kolbenmontagering 88,5 mm ¢ ; SACHS-Diesel
1976 014 007 Kolbenmontagering 89,0 mm ¢ | 600
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Bild 1

FASSIT N

2. ZERLEGEN DES MOTORS
\

Olbadluftfilter vom Ansaugkrim-
mer (Bild 3b) abnehmen (Be-
festigungslasche) — (Schrauben-
zieher);

Schmierdl aus dem Gerdtetrdiger
auslaufen lassen — OlablaB-
Schraube entfernen (Bild 4,g) —*
(17-mm-Steckschlissel).

Bild 1 A

Kurbelgehdivse-Deckel (o) mit Ol-
ablaf3-Schraube oder Olrick-
forderungsanlage” (b) abschrau-
ben — 4 Muttern (c)®mit Feder-
ringen — (l4smm-Steckschlissel).

|

Motor auf F&S-Spezial-Montage-
Vprrich’rung (Bild 4) aufsetzen

und anschrauben — 4 Muttern
(Bild 1, des Kurbelgehduse-
Deckels verwenden — (14-mm-

Steckschlussel).

Bild 2
Luntenhalter (d) oder Glihkerze
herausschrauben. .




Bild 8

Liftergehduse (a) mit eingebau-
ter Lichtmaschine (b) — 6V/20W
oder 12V/90W — am Gerdte-
fridger und am Zylinder ab-
schrauben — 4 Muttern M 8 mit
Federringen — (14-mm-Schrau-
benschlissel); T Mutter M 10 am
Stehbelzen (c) am Zylinder ent-
fernen (17-mm-SchraubenschlUs-
sel),

Ist keine Lichtmaschine einge-
baut, dann befindet sich an die-
ser Stelle ein komplettes Lager-
gehduse zur Aufnahme des Lif-

terrades.
Aufnahmeplatte (d) fir Span-

nungsregler abnehmen und Un-
terlagscheiben wegnehmen.
Liftergehduse (a) nach oben ab-
heben.

Bild 9

Abil-Dichtung (e) vom Gerdate-
tréger abnehmen.

Zylinderkopf

8 Spezialmuttern (f) M10 und
Unterlagscheiben (evtl. auch mit
DistanzbUlchsen) am Zylinder
kopf abschrauben (Inbus-S¢hlis-
sel). \
Lylinderkopf sowie Dichtung ab-
nehmen. !

Bild 10

Oldruckleitung (g), fir das hintere
Ring-Zylinderlager, an der Ol-
schmierpumpe und am Schwung-
scheibengehduse abschrauben —
2yHohlschrauben mit je 2 Dicht-
ringen — {12-mm-Schrauben-
schlUssel).

Oldruckleitung (h), fir das vor-
dere Ring-Zylinderlager, an der
Olschmierpumpe und am Ge-
réitetrédger oabschrauben — 1
Hohlschraube mit 2 Dichtringen
und T Nippel zum Dichtkonus —
(12- und T4-mm-Schraubenschlis-
sel).

Beide Oldruck-Leitungen missen
vor Schmutz geschitzt werden
(in Olpapier einschlagen!).

FRS 537l

Bild 10



Bild 11
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Bild 12
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Bild 11

Olschmierpumpe

2 Befestigungsmuttern M é mit
Federringen abschrauben (10-
mm-Schraubenschlissel).
Olschmierpumpe (d) mit Abil-
Dichtung herausnehmen.
LagerfOhrung (e) mit Antriebs-
welle (g) und Abil-Dichtung her-
ausnehmen.

Bild 12

Haltebigel (a) so.in dieSchwung-
scheibe und in das Schwungschei-
bengehduse einsetzen, dafd der
Haltebigelubeim Abschrauben
des Anwérfringes auf der An-
werfseite {im Bild nicht sichtbar)
auf Zugybednsprucht wird.

Bild 13

Anwerfring (b) abschrauben — 3
Schrauben M 8 mitFederringen —
(14-mm-Steckschlissel).
Keilriemenscheibe (c) cbnehmen.
Haltebigel bleibt eingesetzt.




Bild 14
Nutmutter (a) — ohne Sicherungs-

scheibe — auf der Anwerfseite
von der Kurbelwelle abschrau-
ben — Rechtsgewinde — (Kro-

nenschlUssel).

HaltebUgel wegnehmen.
Anwerfnabe (e) mit der Hand
abziehen,

Triigerdecke! (f) mit eingebau-
tem Ring-Rillenlager abschrau-
ben — é Muttern M 6 mit Feder-
ringen-{10-mm-SteckschlUssel).
Abil-Dichtung (g) abnehmen.
Rauchgrenzen-Einsteller (Anlaf3-
knopf) mit Dichtring nach Lésen
der Gegenmutter (m) heraus-

schrauben  (22-mm-Schrauben-
schlissel) — siehe Bild 36.
Bild 15

Einspritzpumpe (h)
1. Ausfihrung = Bosch PFR1 A
65(74
2. Ausfihrung = Bosch PFRT A
65/98/11
jeweils mit dem Nocken F&S-Nr.
01923 000 101.
Vor dem Ausbau der Einspritz-
pumpe wird die Kurbelwelle auf
den unteren Totpunkt gestellf,
wodurch die Vorspannung innet-
halb der Pumpe uufgehobe‘:
wird.
Doppelhebel im Gerdtetrager
mit seiner Aussparung ‘gendu
gegeniiber der Awussparung im
Gerdatetréger stellen [Bild 35, m).
3 Muttern (k) M 8 mit Federringen
von der Einspritzpumpe (h) ab-
schrauben(T4-mm-SteckschlUssel).
Einspritzpumpe mit Abil-Dich-
tung herausziehen.
Einspritzpumpe keinesfalls selbst
repdarieren, sondern ggf. Aus-
tauschpumpe anfordern und ein-
baven (Bosch-Dienst oder F&S-
Auslieferungslager!).
Aus der Kurbelwelle die Paf-
feder (Léngskeil) herausnehmen.

Bild 16

Grobregler (g) sowie Schnecken-
rad (m) und Anlaufnocken (n)
nacheinander mit der Hand von

der Kurbelwelle abziehen.
(Die Paffeder fir das Schnek-

kenrad und _F'L’!r den Anlauf-
nocken kann in der Kurbelwelle

verbleiben.)

e v

FRS 83745

Bild 14 \

FR5537:47

Bild 16
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Bild 17

Bild 18

‘i FRS 53745

FRS 637150

Bild 19
T2

Kugelpfanne (p) von der Regler-
gabel abdricken (Schrauben-

zieher) Bild 36.

Bild 17

Untere Einstellschraube (a) am
Gerdtetréiger (fUr Hoéchstdreh-
zahl) nach Losen der Gegen-
mutter (b) zurlckschrauben (10-
mm-Schraubenschlissel).
Fahrhandhebel (c) mit Fohrungs-
stick (d) und Reglerbolzen [g)
aus dem Gerdtetrdager herdus-
ziehen; dabei ist auf diegAus-
gleichscheiben links und-rechts
der Reglergabel (f) zu @chien.

Reglergabel (f) und Torsions-
feder entfernen.

Benzing-Sicheryng fir Doppel-
hebel mit Ausgleichscheiben ab-
nehmen (Bild 35, p-k).
Doppelhelel herausnehmen,

\

Bilc18

[teblgel (a) wieder in das
Schwungschelbengehduse und in
die’ Schwungscheibe auf Zug
ginsetzen.

Nutmutter (g) auf der Schwung-
scheibenseite enfsichern und ab-
schrauben (Rechts-Gewinde) —
(Kronenschlissel).
Sicherungsscheibe wegnehmen.

Bild 19

Haltebligel (a) erneut umsetzen,
damit er beim Abziehen der
Schwungscheibe (Abzieher) wie-
der auf Zug beansprucht wird.

Schwungscheibe mit Spezial-Ab-
ziehvorrichtung  (h)  F&S-Nr.
01976 006 000 abziehen (22-mm-
Steck- oder Schraubenschlissel).

Pafifeder (Léangskeil) cus der
Kurbelwelle herausheben.




Motor mit F&S-Montage-Vor-
richtung schwenken.

Bild 20

Geratetrdger (k) abschrauben
— 6 Muttern M 10 mit Feder-
ringen — (17-mm-Ring- und
SchraubenschlUssel).
Abil-Dichtung abnehmen.

Der Geratetrédger muf3 nach dem
Entfernen sdmtlicher Muttern mit
einem Gummihammer von der
Dichtfldche des Kurbelgehduses
gel&st werden. PaB-Stift (Bild 23, 1)
beachten!

Am Gerdatetrdger bleiben fol-
gende Teile angebaut:
Doppellippige  Gummi-Dichtung
der Kurbelwelle,
Ring-Zylinderlager,
Olstandsauge (s), Oleinfill-
schraube, OlablaBschrauvbe (r),
Einstellschraube (m) mit Gegen-
mutter fir Leerlauf,
Einstellschraube (n) mit Gegen-
mutter fur Héchstdrehzahl,
doppellippige  Gummi-Dichtung
(p) fir den Fahrhandhebel; wenn
vorgenannte Teile beschadigt
oder reparaturbedirftig sind,
dann sind sie auszutauschen
(siche auch ,Arbeiten an Einzels
teilen®). \

Bild 21
Kolben und Pleuvel

Kurbelwelle auf unferen “Tof-
punkt stellen.

Kurbelgehduse mit dem Zylinder
durch die Montageverrichtung
nach hinten“auf _die Werkbank
umlegen uhd den Zylinder dabei
durch “eine. Holzunterlage ab-
stitzen,

Am ' Lagerschalendeckel des
Plevels die beiden Spezial-Mut-
tern M 10 (a) entsichern und ab-
schrauben (auch Bild 33) — (14-
mm-SteckschlUssel).
Sicherungsbleche (b) wegneh-
men.

\

Bild 22

Anschlieflend wird eine Schraube
M8(c) in die Gewindebohrung
des Lagerschalendeckels mit 3
bis4 Umdrehungen eingeschraubt
und der Lagerschalendeckel (d)
mit Lagerschale, mit der Hand

FLSSITIE

Fas §3% 52

FRSB3T:8
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Bild 23

e

F&5537:99

Bild 24

abgezogen (nicht mit der Schrau-
be abdricken, da sonst die La-
gerschale beschadigt wird).

Bild 23

Kurbelwelle auf oberen Tot-
punkt stellen und den Kolben
mit der Plevelstange durch
einen Holzstab (v) in Richtung
Zylinderkopf herausdricken.
Kurbelwelle herausziehen.

Der Motor wird jefzt" wieder
senkrecht gestellt.

Bild 24 I

Zylinder

4 Befestigungsmuttern M 12 mit
Federringenabschrauben(19-mm-
Ring- oder Schraubenschlussel).
‘ylinder und Dichtung vom Kur-
belgehduse abheben.,

Schwungscheibengehduse (u) kpl.
mit Lagerflansch, Ring-Zylinder-
lager sowie der einlippigen
Gummi-Dichtung (h) ausbauen —
6 Muttern (x) M 10 mit Feder-
ringen — (17-mm-Steckschlissel).
(Soll der Lagerflansch (Bild 28, g)
vom Schwungscheibengehduse
abgenommen werden, so emp-
fiehlt es sich, bei noch ange-
schraubtem  Schwungscheiben-
gehduse zuerst die Muttern (z)
M 12 des Lué;erﬂcmsches zu |6sen
und erst dann das Schwung-
scheibengehduse komplett abzu-
schrauben.)

Lagerflansch mit Abil-Dichtung vom Schwungscheibengehduse abnehmen — 6 Mut-
tern M 12 mit Federringen — (19-m-SteckschlUssel) — (Bild 28, g).

Kurbelgehduse von der F&S-Montagevorrichtung abnehmen — 4 Muttern M 8 des

Kurbelgehéusedeckels — (14-mm-Steckschlissel).

Sémtliche Teile gut reinigen und schadhafte Teile ernevern oder austauschen.

NUR SACHS-ORIGINALTEILE VERWENDEN!
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3. ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Auswechseln der Lager

und Dichtungen

Ausmessen des Geratefragers
und des Kurbelgehduses fur
den Einbau der Kurbelwelle

F&S £22:31

Bild 25

Zum Auvusziehen des Ring-Zylin-
derlagers eignet sich der von
der Fa. Kleinbeongartz & Kaiser,
Remscheid-Hasten, Herderstrafle
10, gelieferte Innenauszieher Nr,
21/6—8 mit Gegenstitzvorrich-
tung Nr. 22/2.

Zusatzlich mUssen noch 2 Alumi-
nium- oder Holz-Auflagestiicke
20x20x 100 mm lang beschafft
werden (Selbstanfertigung), da-
mit eine gUnstige Gegensfu’rz-
vorrichtung wéhrend des Aus-
ziehens gewdhrleistet ist.

Einpressen

Doppellippige Kurbelwellen- _
Dichtung durch Montage-Werk- jid 25
zeug (Bild 28, d, e, f) F&S-Nr., { b
01976 002000 in den Geratetrd-
ger einpressen.

Ring-Zylinderlager unter | Ver:
wendung einer Handpre§se ein-
pressen (bei den Lagern die Au-
Ben- und Innenringe gegenseitig
nicht verwechselnl),

Abziehen und Aufpressen der
Ring-Zylinderlager-Innenringe
auvf die Kurbelwelle

Bild 26
Abzichen

Kurbelwelle in  Schraubstock
spannen  (Aluminium-, Kupfer-
oder Messingbacken verwenden).
“Zum Schutz der Olfangnuten vor
Verletzung wird der Anschlag-
ring (b) (F&S-Nr. 1976025 000)
eingelegt. Dann wird mit den
beiden Hebeleisen (F&S-Nr,
1976 026 000) der Innenring ab-
gedrickt.

F&S 537.66

Bild 26

15




a

Bild 27

Bild 28

FR5537.53 '

Bild 27
Aufpressen

Rollenlager-Innenring (a) auf 60
bis 70° anwé@rmen und auf die
Kurbelwelle aufschieben (Bund in
Richtung Kurbhelwange).

Nach dem Erkalten werden die
Innenringe nochmals nachge-
pref3t.

Bild 28
Ring-Zylinderlager im Schwung:
scheibengehause

Lagerflansch (g) — ohne Rollen-
lager — mit Abll Di ch’rung?b
das Schwungschelbengehduse c;
einfihren und festziehen (6 Mut-
tern M 12 mit Federringen).
Druckbolzen (d) durch den FUh-
rungsring (e) ddrchschieben.

Elnhpplge Korbelwellen-Dichtung
) auf Druckbolzen (d) aufstek-
I<en — Feégrbelcsfea‘e Lippe der
Dichtung™'in  Richtung Rollen-
lagersitz —.
Aglschlieﬁend Dichtung einpres-
sen (Montage-Werkzeug  fir
Kurbelwellen-Dichtung F&S-Nr.
01976 002 000).
Abil-Dichtung auf Kurbelgehd&use
auflegen.
Schwungscheibengehduse  mit
angeschraubtem Lagerflansch an
das Kurbelgehduse anschrauben
— 6 Muttern M 10 mit Feder-
ringen —.

Bild 29
Ausmessen der Kurbelwelle

Geratetrdger zum  EinfUhren
der Kurbelwelle auf geeignete
Holzunterlage auflegen.

Kurbelwelle mit dem langen Kur-
belzapfen in das Rollenlager des
Gerdatetrdgers einfUhren, so daf3
sie dann durch ihr Eigengewicht
im Rollenlager aufliegt.

Beispiel des Ausmessens:
Maf3vonKurbelwange

bis zur Anbauflache

des Gerdtetrégers

z B 1158 mm
Maf3 vom Rollenlager-
AuBBenring bis  zur
Kurbelwange

z, B. 253 mm

Zusammen 141,1 mm



Bild 30 " AT s

Maf3 von Anbaufléiche des Ge-
ratetrégers bis zur Anlagefléche
des hinteren Rollenlagers (Lager-
flansch) einschliellich Abil-Dich-
tung feststellen

Z: B. 142,2 mm
Maf3 142,2 mm
Maf3 (siehe Bild 29) —141,1 mm
Differenz 1,1 mm
vorgeschriebenes
axidles
Spiel 0,3—0,5mm — 04mm- B e g
0,7 mm : (]
Diese 0,7 mm Differenz wird Bild 30

durch Emlegen von Ausgleich-
scheiben in den Lagerflansch be-
hoben (Schwungscheibenseite).
Anschliefiend Ring-Zylinderlager
einpressen.

Bild 31
Tréigerdeckel

Zenftrierscheibe [a) als Fihrung
fir den Druckbolzen (d) auf den
Tragerdeckel (b) auflegen.
Einlippige Kurbelwellen-Dichtung
(¢) mit Drall(F&S-Nr.1950010000)
auf den Druckbolzen (d) auf-
schieben (federbelastete Lippe
der Dichtung in Richtung |nnen~\
seite des Trdagerdeckels).
Dichtung (c) in den Trogerdeckel
(b) einpressen. Bild 31

\

Bild 32

Olschmierpumpe

For den Antrieb der Olschmierpumpe (h) ist in der Antriebswelle (a) ein Kupplungs-
stick (e) eingebaut.

Dieses Kupplungsstick ist mit einem Seegerring (f) gesichert.

Einbaureihenfolge des Pumpenantriebes

Antriebswelle (a), eingedlt, mit aufgesteckter Zwischenscheibe (b) — F&S-Nr,
0244006003 — = 0,4 mm in die LagerfUhrung (c) einfUhren.

| FRSEE 42

.Bil.d 32
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Ausgleichscheiben (d) — F&S-Nr. 0244 006 000/005 — entsprechend dem axialen Spiel

(0,1 mm) aufsetzen,

Kupplungsstiick (e) in den Schlitz der Antriebswelle einfihren und die Antriebswelle
mit dem Kupplungsstick durch Seegerring (f) arretieren.
Auf leichten Lauf der Antriebswelle ist zu achten,

Bild 33
Kolben

Kolbenbolzen (a) beiderseits entsichern (Rundspitzstange).
Kolbenbolzen herausgleiten lassen und wegnehmen.

Neuen Kolben
(Pfeil in Richtung der eingeschlagenen Nummern auf dem Pleuel) montieren.

v

Kolbenringe %
Die AusfUhrung der drei unteren Kolbenringe (c) ist gleich. g
Der obere Kolbenring (d) hat einen spez. Querschnitt und ist hartverchrom¥. Er darf
nicht in die unteren Ringnuten fir die Kolbenringe eingesetzt werden.
Plevellagetschalen (e) bei evil.
Aus’rquscl'. entsprechend den Fih-
rungshasenwim Pleuel einbauen.
Um cine bessere Schmierung zu
E}ewdhrfeis’ren, sind im Pleuel-

gerdeckel sowie in der Lager-
schale des Deckels 4 Olschmier-
I6cher (f) angebracht.

Reparatur-Lagerschalen siehe Er-
satzteilliste SACHS-Diesel 600 L.

b 3 | i Reparatur-Kurbelwellen siehe Er-
Bild 33 satzteilliste SACHS-Diesel 600 L.
\ :
NUR SACHS-ORIGINALTEILE VERWENDEN! )B |
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4. ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Kurbelgehduse mit dem bereits angeschraubten Schwungscheibengehduse so an der
F&S-Montage-Vorrichtung befestigen, dafd das Schwungscheibengehduse auf die
Seite des festen Scharniers der Vorrichtung kommt — 4 Muttern M 8 des Kurbel-
kastendeckels — (14-mm-Steckschlissel) — Bild 24,e —.

Zylinder, Kolben und Kurbelwelle

Zylinderflanschdichtung so auflegen, dafl die Uberstrémkandle nicht Uberdeckt
werden,

Zylinder entsprechend den Uberstrémkandlen aufsetzen und diagonal festziehen —
4 Muttern M 12 mit Federringen — (19-mm-Ring- oder Schraubenschlissel).
Plevellagerzapfen und Ring-Zylinderlager gut einélen und Dichtung im Kurbel-
gehduse einfetten (Bild 24 h).

Motor nach hinten auf die Werkbank umlegen und durch Halzunterlaige abstitzen,
Kurbelwelle, kurzer Zapfen voraus, in das Kurbelgehéuse einfihren. Wéhrend dem
EinfGhren Kurbelwellen-Dichtung beachten!

Abil-Dichtung fir Gerdtetrager auflegen (auf Paf3-Stift achten!) — Bild 23,t —.
Gerdtetrdger (Ring-Zylinderlager eingedlt) aufseizen wnd festziehen — 6 Muttern
M 10 mit Federringen — (17-mm-Ring- und Schraubenschlissel) — Bild 20 —.
Nochmals Axial-Spiel der Kurbelwelle Uberprifen-und falls notwendig neu aus-
gleichen (siehe , Arbeiten an Einzelteilen’).

Motor wieder senkrecht stellen.

Die Kurbelwelle auf den oberen Totpunktstellen und die Kolbenringe mit Kolben-
montagering oder einem Spannband zusammenspannen (dabei auf Kolbenring-
Arretierung achtenl),

Plevelstunge mit Kolben (mit Kolbenbolzen und Sicherungen bereits zusammen-
montiert) gut eingedlt in dén Zylinder einfihren.

Beachte! Pfeil auf Kolben in Richtung Auspuff und die am Plevellager aufgeschlagene
Nummer ebenfalls in Richtung Auspuffseite.

Der Kolben wird mit Hilfe eines Holzstabes unter gleichzeitigem Drehen der Kurbel-
- welle auf den unteren Totpunkt gedriickt (siehe Bild 23, aber Holzstab (v) drickt da-
bei auf den Kolbenboden).

Motor nach hinten auf die Werkbank umlegen und den Zylinder durch Holzunterlage
abstitzen,

Lagercleckel des Pleuvellugers mit gut eingedlter Lagerschale aufsetzen und mit 2
Muttern voribergehend leicht anschrauben (aufgeschlagene Nummer in Richtung
Auspuff).

Beachte! Da vor Inbetriebnahme des Motors 5 cm?® Ol in das Schmierloch des Pleuel-
lagerzapfens eingefillt werden missen (vor dem Aufsetzen des Kurbelkastendeckels),
ist das Auflegen der Sicherungsbleche und Festziehen der Muttern des Lagerdeckels
jetzt noch nicht notwendig! Der Lagerdeckel des Plevellagers muf3 spéter noch ein-
mal abgenommen werden (siehe Seite 24*%).

Motor wieder senkrecht stellen.

Doppelhebel in Geratetréger einsetzen.

Ausgleichscheiben auflegen und Doppelhebel mit der Benzing-Sicherung (Bild 35,p)
arretieren, Der Doppelhebel muf3 leicht beweglich bleiben.
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Nocken fir Einspriizpumpé leicht eingedlt, mit dem kurzen Ansatz voraus auf die
Kurbelwelle aufschieben (Bild 16,n).

Schneckenrad. fir Clschmierpumpenantrieb, leicht eingedlt, mit dem kurzen Ansatz
voraus auf die Kurbelwelle aufschieben (Bild 16,m).
: Bild 34

Fahrhandhebel (a) mit Fohrungs-
stick (b) und eingesetztem Reg-
lerbolzen (c) einfUhren sowie
nacheinander Torsionsfeder (d)
und Reglergabel (e) einsetzen.

schieben.
Die Flachen der Druckmuffe des
Reglers missen nach oben zei-

:ﬁf wwme - gen, damit die Funktion der |
Bild 34 ; : 2 Reglergabel gewtihrleis’re-’r ‘st
(Bild 16,p).

Um das gegenseitige axiale Spiel der Reglergabel mit der Drud}muge\ rﬂes Reglers
zu erhalten, werden auf dem Bolzen, auf dem der Fahrhandhebel s‘ﬁzf entfspre-
chende Ausg!elchschelben (f) (F&S-Nr. 0244 006 001/005) links und rechts der Regler-
gabel eingebaut. '

Fahrhandhebel bzw. Fuhrungsstiick (b) durch die Einstellschradube fir Héchstdrehzahl
arretieren (Bild 17,a). !

Kugelpfanne an der Reglergabel befestigen (B"Id 36, p).

Kurbelwelle auf unteren Totpunkt stellen. '

: . _ TR - Bild 35

Einsprifzpumpe

1. Ausfihrung = Bosch PFRT A
65/74 &

2. Ausfihrung = Bosch PFR1T A
65/98/11

mit  dem Nocken F&S-Nr.

1923000101 und 1 Hohlschraube

F&S-Nr. 1940012001 (mit 3x2

3 x55 mm @). Auflerdem be-
finden sich solche neue Hohl-
schrauben am Kraftstoff-Filter-
Ein- und Ausgang.

Zum EinfGhren der Einspritz-
pumpe (g) wird die Gabel (h)
am Doppelhebel (k) genau gegen-
Uber dem EinfUhrungsschlitz (m)
im Gerdtetréager auf Mitte ge-
stellt.

Abil-Dichtung auflegen
Einspritzpumpe einsetzen und da-
Bild 35 S et bei die Regelstange der Pumpe
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Regler auf die Kurbelwelle auf- <

mm ¢ Querbohrung statt bisher




" nicht festziehen (22-mm- -Schrau-

%
b}
o s

durch denbEIFféJhrungsscl‘rﬁﬁz[ m)
in die Gabel des Doppe 1&%-.
eifigleiten lassen.
Pumpe festziehen — 3 Muttern
M 8 mit Federringen —. gl
EinbaumaB der Einspritzpumpe *
95+0,4 mm, siehe auch Bosch-
Druckschrift VDT-UBP 001/6 =
#Einspritzausristung fir Diesel-
,;?:aforen mit Einspritzpumpen

~ Bild 36

'Ruuchgren.ien Elnsieller (m) mit-
Anlaf3knopf, Dichtring und Ge-
genmutter einschravben, aber

benschlissel). o

Festziehen des Rauchgrenzen- : : | 5 g
Einstellers erst nach Einstellen Bild 36 ; P i
“der Pumpe. : P

Paf3feder (Léngskeil) in die Kur- & ” ‘ 7y 4
belwelle einsetzen. b % : bt T
Einstellen der Emsprﬂzpumpe [Blld 37) | b

PFR T A 65/74 und PFR T A 65/98/11 ! :
Rauchgrenzen-Einsteller (a) so verstellen, dcn?) dle*Ems’rei[mquen (o) auf. dem Pum-

engehduse (m) und auf der Regels’rdn Jgegenseitig zur Deckun kommen.

Eherbez ist der Fahrhandhebel (h) auf Voﬂ sf zu dricken, damit der Doppelhebel (f)

n o f i b p‘ a gl a

: \‘. N

Vh

.f ]
S

-

F&S 5081

Bild 37




ouf dem Kegel des Einstellstiftes (g) zum Anliegen kommi. Der AnlaBknopf darf
nicht gezogen werden,

Nach richtiger Einstellung ist die Gegenmutter (e) des Rauchgrenzen-Einstellers fest-
zuziehen (22-mm-Schraubenschlissel). (Siehe auch F&S-Druckschrift 507.75/2.)

Einstellen des Reglers (Bild 37)

(nach der Einstellung der Pumpe)

Es ist vorteilhaft, jetzt die Anwerfnabe (eingedlt) voribergehend aufzustecken und
mit der Nu’rmu’r‘rer leicht anzuschrauben, damit der Regler bei der Regler-Einstellung
nicht nach der Anwerfseite ausweichen kann.

Fahrhandhebel (h) auf Vollaststellung dricken.

Ems‘rellspmdei am Gesténge (i) so verstellen, daf3 der Abstand zwischen Reglermuffe
(k) und Reglerkérper (1) 4,5—5 mm befrag’r Hierbei das Spiel der Reglermuffe (k)
und des Reglerkdrpers [I) durch leichten Druck (mit Daumen und Zelgef'nger) in
Pfeilrichtung beseitigen, anschliefend Kugelpfannen (b) und Einstellspindel ('I mif
Draht sichern.

Héchstdrehzahl einstellen

Doppelhebel (f) durch festen Druck auf den Fahrhandhebel (h)—in RichtungVellast —
an den Kegel des Rauchgrenzen-Einstellstiftes (g) anlegen und dle Stellschraube (c)
bis zum leicht fUhlbaren Anschlag eindrehen und kontern..

Die genaue Einstellung der Hoc?ls’rdrehzahl kann erst bei Ic:ufendem Motor unter
Verwendung eines Drehzahlmessers auf die vorgeschr[ebenf Drehzahl eingestellt
werden.

Die Drehzahl darf normal 2500 U/min nicht Uberschreiten, 1

Leerlauf-Drehzahl einstellen (kann nur bei laufendem/Motor erfolgen}.

Zur Regulierung des Leerlaufs dient die Stellschraub — Bild 37 —

Die Leerlauf-Drehzahl soll normal 700—800 U/min bgtrogen Sie soll so niedrig wie
moglich eingestellt werden, aber immer hoch genug sein, daf3 der Motor auch bei
schnellem Zuricknehmen des Fahrhandhebels nicht abstirbt (ebenfalls Drehzahlmesser
anwenden).

Die nur provisorisch angeschraubte Anwerfnébe wird jetzt wieder abgenommen
(Kronenschlissel). v‘

Abil-Dichtung fir Trﬁgerdeckel auflegen.

Trégerdeckel mit einlippiger Gummi=Dichtung und eingebautem Ring-Rillenlager an-
schrauben — 6 Muttern M 6 mifyFedetringen — (10-mm-Steckschlissel) — (Bild 14f).
Olschmierpumpe (siehe Bild11)

Abil-Dichtung (a) am Befestigungsflansch am Geratetréger auflegen,

anschlieflend Antriebswelle mit Lagerfihrung (e), Olschmierloch (n) nach oben, ein-
schieben; :

Abil-Dichtung Uber die beiden Stehbolzen der Anschraubfléiche aufschieben,

Olschmierpumpe so einfthren, daf3 der Mitnehmer (m) der Pumpe gencu in den
Schlitz (h) des Kupplungsstickes eingreift.

Pumpe min2 Muttern M 6 und Federringen festschrauben (10-mm-Schraubenschlissel),
Kurze Olleitung fir vorderes Ring-Zylinderlager, mit Ol gefillt, anschrauben —-
1 Hohlschraube mit 2 Kupfer-Dichtringen und 1 Nippel zum Dichtkonus — (12- und
14-mm-SchraubenschlUssel) — (Bild TOﬁ

Lange Olleitung fir das hintere Ring- Zylmderlmger mit Ol gefullt, anschrauben —
2 Hohlschrauben mit je 2 Kupfer-Dichtringen (12-mm-Schraubenschlissel) — Bild 10,g).
Zylinderkopf mit Dichtung aufsetzen — 8 Unterlagscheiben (Distanzbichsen) und
Spezial-Inbus-Muttern M 10 durch Drehmomentschlissel mit 6 mkg diagonal fest-
ziehen (Bild 9,f).

Liftergehause

Abil-Dichtung auf Geratetrager auflegen.
Gegenmuttern auf dem Stehbolzen am Zylinder zurlckschrauben.

Liftergehduse auf Gerdtetrdger aufsetzen (Bild 8,a).
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Bild 38

Aufnahmeplaite (a

for Spannungsregler aufsetzen
und zusammen mit dem LUfter-
gehduse diagonal festschrauben
— 4 Muttern M 8 mit Federringen
(14-mm-Schraubenschlissel).

Die beiden zurickgeschraubten
Gegenmuttern auf dem langen
Stehbolzen am Zylinder werden
‘nach oben an das Liftergehéuse
angeschraubt und ohne Yerspan-
nen des Luftergehéiuses gekon-
tert.

Aufienmutter (Bild 8,c) mit Feder-
ring avufsetzen und festziehen Bild 33
(17-mm-Schraubenschlissel). -

FLE RN &L

Spannungsregler (¢) in die Rille der Gummitille der vorderen Schraube (grofler
Durchmesser der Messinghilse nach oben) einfihren (Bild 38,d).

Spannungsregler mit 2 Schrauben M5 mit Federringen féstziehen (Schraubenzieher).
War der Spannungsregler abgeklemmt, so wird das rete Kabel auf Klemme 61 + und
das schwarze Kabel auf Klemme F geschaltet.

Windleitkappe aufsetzen und am Liftergehduse anschrauben — 4 Schrauben M 8 mit
Federringen (Inbus-Schlissel) — (Bild 7,k). \

Motor mit F&S-Vorrichtung schwenken.

Schwungscheibe

PaB3feder (Léngskeil) in die Kurbeélwelle einsetzen.

Schwungscheibe mit entfettetem Konus aufschieben und durch gewellte Sicherungs-
scheibe mit der Nutmuttér luntér Verwendung des Haltebiigels, der auf Zug ein-
gesetzt wird, festziehen (Kronenschlissel) — (Bild 18).

Nutmutter durch Abbiggen der Sicherungsscheibe sichern.

Anwerfnabe, leicht eingedlt (e) und Nutmutter (o) unter Verwendung des Halte-
bigels (dieser wiedér auf Zug beansprucht) festziehen (Kronenschlussel) — (Bild 14).

Anwerfring mit Keilriemenscheibe an die Anwerfnabe anschrauben (unsymmetrische
Anordnungider Behrungen beachten) — 3 Schrauben M 8 mit-Federringen — (14-mm-
Schraubenschlissel) — (Bild 13, b u. ¢).

Lifterrad (p) auf die Welle der Lichtmaschine aufschieben, dabei ist auf die Scheiben-
fedet (Keil) zu achten (Bild 7,p).

Leitrad.e@m Luftergeh&use befestigen, dabei cuf PaBB-Hilfen achten — 2 Inbus-Schrau-
I(:Jqudf\éﬁxg}x 40 und 2 Inbus-Schrauben M 8 x 50 mit Federringen — (Inbus-Schlissel) —
ild 6,b).

Bild 39
Keilriemenscheibe am Gebldse anbaven

Die Keilriemenscheibe besteht cus 2 Halften (b u. c). Dadurch besteht die Maglich-
keit, durch Einlegen oder Herausnehmen von Zwischenscheiben die Spannung des
Keilriemens zu regulieren.

For die Keilriemenlinie sind entsprechende Zwischenscheiben vor dem Aufstecken
der hinteren Keilriemenscheibenhdlfte einzusetzen.

Der Rest der Zwischenscheiben wird dann vor die 2. Keilriemenscheibenhdlfte auf-
gesetzt und durch die Mutter M 12 x 1,5 mit festgespannt.
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Zwischenscheiben (a) fir die Keil-
riemenlinie nach Bedarf auf die

FRS $37:6%

Lifterradnabe aufstecken;
Hintere Keilriemenscheibenhlfte
{b) mit FUhrungsschlitz fur Arre-
fiernocken aufstecken;

Zwischenscheiben (a) entspre-
chend der Keilriemenspannung
aufschieben;

Vordere Keilriemenscheiben-
halfte (c) mit 2 Arretierlaschen
Bild 39 aufstecken und in der Lifierrad-
nobe verrasten; nicht bendtigte Zwischenscheibe (a) als Reserve an der Keilriemen-
scheibe mit der Druckscheibe (d) und der Mutter (e) M12x 1,5 anschrauben!
Holzstab zwischen Leitrad und Lifterrad stecken und die Mutter M2 x 1,5-qut fest-
ziehen (24-mm-Schrauben- oder Steckschlissel) — (Bild 5, p, q).

Keilriemen an der oberen Keilriemenscheibe cnsetzen und durch Verdrehen der
unteren Keilriemenscheibe auflegen.

Abstijtzvorrichtung durch eingefihrte Anwerfkurbel zenfrierenund festziehen —
9 Muttern M 8 mit Federringen — (14-mm-Steck- oder Sehraubenschlissel).
Disenhalter mit Einspritzdise durch 2 Muttern M 8 mit Federringen gleichméBig an-
schrauben und mit Drehmomentschlissel auf 253 mkg anziehen (auf Kupferring
im Zylinderkopf achten!) — (Bild 7 h).

Kraftstoffdruckleitung, gut gereinigt, am Disenhalter und an der Einspritzpumpe
mit Uberwurfmutter anschrauben (17-mm<Schravbenschlissel) -— (Bild 7,q).

Das aufgeschnittene Schlauchstiick, welchgs an der Druckleitung verblieben ist, wird
mit der Leitung durch eine Befestigungslasche mit einer Zylinderkopfschraube M6
und Federring an der Windleitkappe befestigt (Schraubenzieher).

Leckleitung am Dusenhalter afischrauben — 1 Hohlschraube mit 2 Dichtringen —
(12-mm-Schraubenschlissel)— (Bild 7,g).

Befestigungslasche fir Krafistoff-Filter und Ansaugkrimmer am Zylinder anschrau-
ben — 2 Dichtungefyund 2 Muttern M8 mit Federringen — (14-mm-Schrauben-
schlussel) — (Bild 3,¢).

Kraftstoff-Filter. anschréauben — 2 Schrauben M 10 mit Federringen und Muttern —
(17-mm-Schraubenschlissel) — (Bild 3,e).

Kraftstoffleitung vom Kraftstoff-Filter zur Einspritzpumpe befestigen — 2 Hohl-
schrauben mit je 2 Dichtringen — (19-mm-Schraubenschlissel) — (Bild 3,a).

**Motar von der F&S-Montagevorrichtung abschrauben — (14-mm-Schraubenschlissel).
Motor auf Auspuffseite umlegen und die Kurbelwelle auf unteren Totpunkt stellen.
Motor so unterbauen, daf3 die Kurbelwelle waagrecht zu liegen kommt. Plevellager-
deckel abschrauben und in die Olumlaufbohrung des Pleuelzapfens zirka 5 cm?® Ol
(Shell Rotella 20 W) einspritzen (Bild 26, a).

Durch diese Mafinahme wird sichergestellt, daB3 das Pleuellager bei anlaufendem
Motor ausreichend geschmiert wird.

Lagerdeckel fir Plevelstange (aufgeschlagene Nummer in Richtung Auspuff) wieder
aufsetzen und mit Sicherungsblechen und 2 Muttern durch Drehmomentschlissel mit
4,5 mkg festziehen;
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anschlieflend Muttern durch Umschlagen der Sicherungsbleche sichern.,
Sicherungsblech rechts oben nach hinten und rechts unten nach vorne, Sicherungs-
blech links oben nach vorne und links unten nach hinten umschlagen (Bild 21,b).

Olruckforderung:

Abil-Dichtung auf das Kurbelgehd&use legen.

Kurbelgehdusedeckel so aufsetzen, daf3 die Aussparung im Deckel den Plevellauf
freigibt,

Abil-Dichtung zwischen Kurbelgehéusedeckel und Abschlufideckel auflegen.
AbschluBdeckel mit Siebrahmen anschrauben — 4 Muttern M 8 mit Federringen —
(14-mm-Steck- oder SchraubenschlUssel) — (Bild 1,a).

Auspufftopf mit Dichtung und 2 Mantelhdlften anschrauben — 4 Muttern M 8 mit
Federringen — (14-mm-Ringschlissel) — (Bild 4, k u. h).

Olbadlufifilter auf Ansaugkrimmer setzen und festziehen (Schraubenzieher) —
Luntenhalter oder Gluhkerze einschrauben (Bild 2,d).

Wir verweisen auflerdem auf die Bosch-Druckschriften YDT-UBP, Q01/6 ,Einspritz-
ausristung fur Diesel-Motoren mit Einspritzpumpe PF” und VDT-UBP 301/1 ,Einspritz-
disen und Disenhalter”.

Angaben Uber Stérungen und deren Beseitigung, lsowie Wartung und Pflege des
Motors, sind aus dem Handbuch SACHS Dieselt600 =“luftgekihlt - zu ersehen.
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