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BETRIEBSANLEITUNG

Bild | und Il zeigen den Hansa-Einachser in der Ausristung
mit Sachs-Diesel-Motor, 500 ccm, 9—10 PS. Uber die Behand-
lung und die Pflege dieses Motors gibt das jedem Hansa bei-
gefigte Motor-Handbuch der Firma Fichtel & Sachs, Schwein-
furt, ausfihrliche Auskunft. Wir empfehlen, dieses Handbuch
vor Inbetriebnahme des Motors gut durchzulesen.
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Der Sachs-Diesel-Motor ist mit einer bewdhrten Ein-Scheiben-
Trockenkupplung des gleichen Fabrikats ausgeristet, Fir die
Behandlung der Kupplung merke man sich vor allem, daf
man sie nicht schleifen lassen darf. Der im Bild Ill, Nr. 49, an-
gedeutete Kupplungshebel ist so weit wie moglich durchzu-
ziehen, damit richtig ausgekuppelt wird. Die Einstellung der
Kupplung ist von Zeit zu Zeit, vor allem bei der neuen Ma-
schine, zu Uberpriufen. Diese Einstellung geschieht mittels
zweier Schraubenschlissel an der Mutter der Kupplungs-
einstellung, wie im Bild I, Nr. 20, gezeigt. Die Kupplung ist
richtig eingestellf, wenn sich der Kupplungshebel (Bild I,
Nr. 23) mindestens 5 mm gegen die Kupplungseinstellung
bewegen lakt, ehe ein Widerstand fUhlbar ist. Wichtig ist,
dal der Kupplungshebel Nr. 49 wéahrend der Fahrt ganz

losgelassen wird.

Nr. 22, Bild I, stellt den Bedienungshebel des Vorgetriebes
fOr die Fahrt auf der Strake oder auf dem Acker dar. Hier-
durch und in Verbindung mit der Gangschaltung wird in

jedem Fall die richtige Arbeitsgeschwindigkeit bei ginstiger

Motor-Drehzahl erreicht. Das Umschalten geschieht unter
Beachtung des angebrachten Hinweisschildes bei stehendem

Motor durch Umlegen des Federhebels Nr. 22. Man achte
darauf, dak dieser Federhebel gut in die vorgesehene Siche-

rung einrastet.

Der Hansa-Einachser ist mit kraftigem Wechselgetriebe fir
3 Vorwartsgange und 1 Rickwértsgang ausgestattet. Durch
das Vorgetriebe wird die Zahl der Gange verdoppelt. Das
Getriebe lauft im Olbad und ist gegen Schmutz véllig ge-
kapselt. Die Schaltung der Génge erfolgt leicht durch den
Ganghebel Nr. 47 unter Beachtung des Hinweisschildes fir
die Ganglagen Nr. 39. Nicht im Stillstand schalten und in
jedem Falle vorher auskuppeln! Ist der Gang eingeschaltet,
Kupplungshebel (Nr. 49) langsam loslassen.
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Auf Bild Il ist im Gbrigen die Lage der verschiedenen Bedie-
nungshebel und Handgritfe erklart. Dieselben sind so gelegt,
daly eine gute Ubersicht und eine leichte Handhabung ge-
geben sind. — Nr. 41 und 48 zeigen die rechte und linke
Lenkbremse, Nr. 40 die feststellbare Handbremse, Nr. 42
den Handgashebel zum Regeln der Motor-Drehzahl.

Um fir jeden Bedienenden die Handhabung der Maschine
so bequem wie méglich zu machen, gestatiet das Losen der
Schrauben Nr, 43 die Verstellung der Lenkrohrhdlften.

Zur Verstellung der Holme nach oben sind die Muttern
Nr. 10, Bild I, zu 18sen und nach der Verstellung der Lenkung
wieder anzuziehen, Die Verstellung nach der Seite geschieht
durch Ziehen der Stange Nr. 46, Bild Ill. Nach dem seitlichen
Schwenken der Lenkung rastet die Zugstange selbsttatig
wieder ein.



1 Einfollstutzen fUr Motordl (zugdnglich, Bild |
nachdem Haube gedffnet ist) '

Haubenhalter
Schauglas fur Olstand am Motor-
oltank
4 6-Volt-Batterie der Beleuchtungsanlage
16 Watt *
Lampe mit eingebauter Rickleuchte *
Tankdffnung fir Diesel-Kraftstofftank
Gleichrichter mit Drossel fir Beleuch-
tungsanlage 16 Watt *
8 Werkzeugbehalter
9 Einfolléffnung fir Getriebedl
10 Muttern for Héhenverstellung

des Lenkholmes
11 Gangschalthebel

12 Zapfwellenschaltung mit 2 Schalt-
geschwindigkeiten

13 Kabel-Steckdose fir Anschlufy des Licht-
kabels zum Anh&nger *

14 Rickstrahler

15 Gerdteschnellkupplung

16 Zapiwelle

17 Bremstrommel mit eingebauter Innen-
backenbremse

18 Radkappe

19 Bremshebel

20 Mutter fUr Einstellung der Kupplung

21 Muttern fUr Einstellung der Lenk- und
Feststellbremsen

22 Federhebel fir Schaltung des Vorge-
triebes

23 Kupplungshebel

24 Mutter fir Einstellung des Gaszuges

25 Auspufftopf

26 Kuohler des Sachs-Motors
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27 Einrichtung fir seitliche Verstellung des Lenkholmes

28 Freilautbetatigung mit Sicherungssplint

29 Andrehkurbel fir Motor in Haltevorrichtung

30 2polige Sicherungsdose fir Beleuchtungsanlage *

31 Schalter tir Beleuchtungsanlage fir Fahrbahn-
Beleuchtung und Batterieauvfladung *

32 Kraftstoffleitung vom Kraftstofftank zum Kraftstoffilter

33 Olbadluftfilter

34 16-Watt-Lichtmaschine (unter der Haube) *

35 Anwurfnabe des Motors

36 Bohrung fir Befestigung der Gegengewichte

37 Schauglas fir den Getriebedlstand

38 Hebel fur Ditferentialsperre mit

Bowdenzug und Einstellmutter

39 Hinweisschild fir Ganglagen

40 Betatigungshebel fir feststellb. Handbremse
41 Betatigungshebel fir rechte Lenkbremse
42 Betatigungshebel fir Gaszug

43 Schrauben zum Verstellen der Lenkrohre
44 Zugstange tir Zapfwellenschaltung

45 Betdtigungshebel fur Differentialsperre
46 Zugstange fir seitliche Holmverstellung
47 Gangschalthebel )

48 Betatigungshebel fir linke Lenkbremse
49 Betatigungshebel fir Kupplung

* Beleuchtungsanl. wird vorliufig nur auf besond. Bestellung ange baut,
neverdings auch mit Signalhorn -



Der Hansa ist mit einer sehr einfachen Gerateschnellkupp-
lung ausgestattet. Das Ankuppeln jedes Anbaugerdtes kann
ebenso leicht wie schnell von einem Mann allein ausgefihrt
werden. Ankuppeln lassen sich nicht nur Spezialgerate, son-
dern auch bereits vorhandene Maschinen. Zum Ankuppeln
Schlepper vorniber kippen, Klappfalle (Nr. 25, Bild 1V) hoch-
klappen, Anbaugerat mit Kupplungsgegenstick auf untere
Exzenter-Welle (Nr. 28, Bild 1V) auflegen und Schlepper aut-
richten! Dabei zentrieren sich der Konus des Schlepperkupp-
lungsteils und der entsprechende Gegenkonus des Kupp-
lungsteils am Anbaugerat. Die Klappfalle wird Ober das
Gegenstick geklappt. Dann wird mit Hilfe eines Dornes zu-
erst die untere, dann die obere Exzenterwelle (Bild V) fest
angezogen. Nebenstehende Abbildungen IV und V veran-
schaulichen die einzelnen Vorgdnge.

Bild IV
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Der Hansa-Schlepper ist mit reichlich bemessenen Lenk-
bremsen ausgeristet, die von Zeit zu Zeit durch Anziehen

“der Muttern Nr. 21, Bild |, nachgestellt werden missen. Eine

Nachstellung ist immer dann vorzunehmen, wenn die Brems-
leistung nachl&ht.

Bild I, Nr. 28, zeigt die Freilaufbetatigung zum stationéren
Betrieb des Schleppers und zur leichteren Fortbewegung
bei stehendem Motor. Der Freilauf trennt das Fahrwerk
vom Antrieb durch das Gelriebe. Der Betatigungsknopf
Nr. 28 ist zum Freilauf der Maschine nach Entfernung des
dargestellten Sicherungssplintes herauszuziehen. Ist der Frei-
lautknopf eingeschoben, so ist unbedingt Sicherung durch
den Splint vorzunehmen, da sonst Gefahr besteht, daf der
Freilaufknopf wéhrend der Fahrt herausspringt.




BESONDERE HINWEISE

Fur die richtige Behandlung und Pflege des Einachsschlep-
pers geben wir hier noch wichtige Hinweise, deren Beachtung
vor Schéaden bewahrt.

In den ersten 20 Betriebsstunden beanspruche man den Mo-
tor nicht bis zur vollen Leistung, sondern verrichte nur
leichtere Arbeit! Im Ubrigen empfehlen wir dringend, sich
mit dem Inhalt des Motor-Handbuches grindlich vertraut zu
machen, Vor allem beachte man, was dort Uber das Anlassen
des Motors gesagt ist.

Fur die Lebensdauver des Motors ist die Pflege des Olbad-
Luftfilters von besonderer Bedeutung. Man achte darauf,
dafy der Olstand in dem abnehmbaren Topf des Luftfilters
die richtige Hohe hat. Der normale, héchste und niedrigste
Olstand ist auken am Topf markiert. Zu viel Ol ist schadlich.
Bei sehr staubiger Arbeit mufy das Ol éfter gewechselt
werden.

Die Kupplung soll man nicht unnétig, aber vor jedem Schal-
ten des Fahr- oder Zapfwellengetriebes betdtigen und nie-
mals schleifen lassen. Durch die bei schleifender Kupplung
avftretende Erhitzung kénnte sonst der Belag und das
Kupplungsdrucklager beschédigt und letzten Endes zerstort
werden. Der Kupplungshebel Bild 11l Nr, 49 lakt sich beim
Anlassen des Motors mit einer Ose feststellen.

Das Getriebedl muly zundchst entsprechend den Vorschriften,
die in unserem Kundendienstscheckheft angegeben sind,
gewechselt werden. Nach Ablauf der Garantiezeit wird es
dringend empfohlen, den Getriebedlwechsel wenigstens ein-
mal im Jahr vorzunehmen. Unterhalb des Getriebekastens
befindet sich die Ablafschraube. Bild | Nr. 9 zeigt die Ol-

einfUlléffnung. Von Zeit zu Zeit kontrolliere man den Ol-
stand bei waagerecht gestellter Maschine, Das Ol mufy bis
zur Hohe des Olschauglases Bild 11, Nr. 37, stehen.

Beim Olwechsel lasse man das Getriebe nach Ablassen des
alten Ols einige Minuten mit Spiuldl laufen, um alle Ver-
unreinigungen zu entfernen. Nach dem Ablassen des Spulols
wird das neue Getriebedl eingefillt. Man verwende stets
nur einwandfreie Markendle der SAE 90-Qualitat. Das Ge-
triebe ist gefGllt mit Getriebesl ESSO PEN-O-LED EP 3.

Der Einachsschlepper ,HANSA" ist bei der Arbeit unempfind-
lich gegen Witterungseinflisse, insbesondere Regen. Man
vermeide aber, die Maschine nachts oder gar tagelang
ungeschitzt auf freiem Feld stehen zu lassen; auch feuchte,
modrige Schuppen oder Viehstdlle sind kein geeigneter Ort
zur Unterbringung der Maschine. In solchen Rdumen leidet
sie Schaden. Man stelle also die Maschine nur in trockenen
Raumen unter,

Zur richtigen Pflege des Einachsschleppers gehort es, daly
man die Kraftstoffleitung sauber halt, daff man Unreinig-
keiten aus dem Kraftstofftank dadurch fernhalt, indem man
Kraftstoff nur durch mehrere Tuchlagen oder mit Hilfe eines
Filtertrichters fUr Dieseldl einfUllt, dak alle beweglichen Teile
aulen an der Maschine regelmdhig mit einem Gemisch aus Ol
und Petroleum gereinigt und eingefettet werden. Man achte
darauf, dal genigend Luft in den Reifen ist (Acker = 1 ati,
Strake = 1,5 atl). Hin und wieder prife man, ob alle
Schrauben am Motor und Getriebe noch richtig festgezogen

sind.

Sollte sich einmal eine Unregelmahigkeit an der Maschine
einstellen, wende man sich sofort an die zustandige Kunden-
dienstwerkstatt.



FAHRANLEITUNG

Bevor der Motor angeworfen wird, prife man, ob Motordl
(HD-Ol SAE 20), Kraftstoff und Kihlwasser aufgefillt sind.
Sodann Gangschalthebel in Leerlaufstellung! Vorgetriebe-
schalthebel entweder in Stellung Strale oder Acker! Motor
anwerfen! Man beachte die Anlafiregeln (Motorhandbuch).
In der kalten Jahreszeit empfiehlt es sich, den Motor bei
gezogenem Kupplungshandhebel in mittlerer Drehzahl kurz
warmlaufen zu lassen und dann auch das Getriebe erst noch
einige Minuten im Leerlauf zu betreiben, bevor man mit der
eigentlichen Arbeit beginnt. Dazu Kupplungshandhebel
wieder 16sen,

Zum Anfahren auskuppeln, Gang einschalten, langsam ein-
kuppeln und gleichzeitig am Handgashebel Gas geben!
Schlepper fahrt an! Immer im gewiinschten Gang anfahren!
Laft sich der Gang nicht einschalten, noch einmal einkuppeln
und wieder auskuppeln; niemals Gewalt anwenden!

Zum Anhalten auskuppeln und Gas wegnehmen, Gang-
schalthebel in Leerlaufstellung, Kupplungshebel loslassen!
Maschine halt an! Falls erforderlich, Feststellbremse ziehen.

Wir empfehlen, sich mit der Bedienungsweise des Schleppers
grundlich vertraut zu machen, bevor man darangeht, mit
dem Schlepper richtige Arbeit zu verrichten. Am besten
wahle man sich dazu einen freien Platz, aut dem man nach
allen Seiten Bewegungsfreiheit hat.

Beim Rickwartstahren soll man mit einiger Vorsicht anfahren,
weil der Einachsschlepper das Bestreben hat, sich aufzubdu-
men. Man macht sich diese Erscheinung beim Pfligen zu-

nutze, indem man zum Wenden am Furchenende mit der
Maschine eine Viertelwende rickwarts vollfUhrt unter Benut-
zung der rechten oder linken Lenkbremse. Dabei hebt die
B&umkraft den Pflug fast allein aus der Furche.

Im Falle des Durchdrehens eines Antriebsrades laft sich das
Differential sperren. Dadurch werden beide Rader gleich-
makig angetrieben, und es lassen sich so schwierige Boden-
stellen Gberwinden.

Um die Differentialsperre zu |6sen, bringt man den Betdti-
gungshebel in die Ruhelage und bewegt den Schlepper an
den Holmen etwas hin und her. Um wenden zu kénnen, mufy
die Ditferentialsperre in jedem Falle geldst sein.

Beim Fahren mit Anhénger mufy dieser eine eigene Bremse
haben, die vom Fahrer bedient werden kann, weil der
schwere Anhénger den im Verhdlinis leichten Schlepper beim
Bremsen auf abschissiger Bahn aus der Fahrtrichtung schie-
ben wirde. Aulerdem darf nie im Leer- oder Freilauf bergab
gefahren werden.

Zum Gebrauch der Zapfwelle Zapfwellenschalthebel nach
vorn (Drehzahl 1) oder hinten (Drehzahl Il) dricken bzw.
ziehen. Bei Nichtgebrauch der Zapfwelle bleibt der Zapfwel-
lenschalthebel in der Mittelstellung. Bei eingeschaltetem
3. Strafiengang soll man die Zapfwelle nicht mit Drehzahl II
laufen lassen. :

Beim Wenden und Rickwdristahren mit angebauten Zapfi-
wellengeraten: Bodenfrase, Drehgrubber, Kartoffelroder,



Hopfenaufdeckgerat, Zapfwellenantrieb unbedingt aus-
schalten.

Als Anregung fir die Verwendung von Spurverbreiterungen

und Gegengewichten sei folgendes gesagt:

a) Spurverbreiterungen. Die Normalspur des Hansa betragt
62,5 cm (von Mitte Rad bis Mitte Rad) als Normspur fir
Hackfruchtreihen. Fir alle Ackerarbeiten (Pfligen, Eggen,
Schalenetc.) empfehlen wir die Verwendung unserer Spur-
verbreiterungen Bestell-Nr. Z 240. Um die Spurbreite des
Hansa den in Hackfruchtkulturen ohne genormte Reihen-
abstéinde gegebenen Verhalinissen anzupassen, konnen
verstellbare Spurverbreiterungen Bestell-Nr. Z 246 ange-
baut werden. Diese verstellbaren Spurverbreiterungen
dienen auch dazu, dem Hansa bei der Arbeit am schra-
gen Hang (ausgenommen Pfligen) die gewinschte Kipp-
sicherheit zu geben. Beim Pfligen am Hang ist diese
Gefahr nicht gegeben, weil das obere Rad in der Furche
IGauft.

b) Gegengewichte. Dieselben dienen in erster Linie der Er-
leichterung der Pflugarbeit. An der Stofystange befestigt,
gleichen sie das Gewicht des Pfluges aus und machen
somit die Arbeit bequemer. Je nach Verlagerung des
Gleichgewichtes, die bei den verschiedenen Anbaugera-
ten unterschiedlich ist, kénnen die Gegengewichte vorn

(siehe Pflug) oder hinten am Hansa (siehe Frontmdher)
angebracht werden. Bei richtigem Gleichgewicht des
Hansa ist die Verwendung der Gegengewichie nicht
erforderlich. Sie haben also nur den Zweck, Arbeits-
erleichterung und mehr Bequemlichkeit zu bieten.

Einige besondere Tips:

Schrauben haben, auch wenn sie gesichert sind, die Eigen-
schaft, sich bei Erschiitterungen und Beanspruchung zu l6sen.
Es ist also ein wichtiger Rat, wenn wir bitten, alle Schrauben
am Hansa und an den Anbaugeraten (besonders Front-
maher, Bodenfrése, Drehgrubber) regelmafig zu prifen und
nachzuziehen. Das gilt besonders fir die erste Zeit des Ge-
brauchs. Eine verlorene Schraube kann einen Arbeitsausfall
von Stunden bringen. Das kostet Zeit und Geld!

Springt der Motor nicht wie gewinscht sofort an, so sollte
man nicht gleich schimpfen, sondern zunéchst nachsehen, ob
man nicht selbst einen Fehler gemacht hat. Ist Krafistoff auf-
getanki? Wenn ja, dann hilft sicher ein Blick in das Motor-
handbuch. Lauft der Motor, aber der Hansa will nicht fahren,
liegt es vielleicht an der ausgerickten Freilaufschaltung
oder am nicht ganz eingeschalteten Vorgetriebe. Aber nach
einiger Uebung wird man im Umgang mit dem Hansa immer
sicherer. Man mochte ihn dann nie wieder missen.

Kundendienst ist eine besondere Verpilichtung, die jede Verkauferfirma der Schmiedag kostenlos Gbernimmt. Das jedem Hansa
beigegebene Kundendienst-Scheckheft gibt genave Auftklarung Gber den Umfang der Kundendienst-Durchsicht. Die dabei ver-
wendeten Materialien werden zum é&ukersten Preis berechnet. Ein Hinweis zur Falligkeit der Durchsicht mufy der Verkdauferfirma
von dem Hansa-Besitzer gegeben werden. Die Durchsicht soll in der Werkstatt der Verk&uferfirma erfolgen. Winscht der Kunde
die Durchsicht an seinem Ort, so kann die Verkdauferfirma Fahrtkostenerstattung fordern.



Tabelle iiber Geschwindigkeiten und Zapfwellendrehzahlen beim HANSA - Schlepper

HANSA 50 und 60 — Motordrehzahl n=3000 U/min und 18”-Reifen = 374 mm wirks. Halbm.

Vorgetriebe Schaltung Strale Schaltung Acker
Gang 1 2 3 R 1 -2 3 R
Geschwindigkeit km/h 31 5,9 10,7 3,5 2,1 3,9 7,9 2,3
Zapfwellendrehzakhl I 776 1453 2635 858 514 963 1948 570
Zapfwellendrehzahl I 1552 2906 (5271) 1716 1028 1926 3896 1140
HANSA 50 D — Motordrehzahl n=2000 U/min und 18”-Reifen = 374 mm wirks, Halbm.
Vorgetriebe Schaltung Strafe Schaltung Acker
Gang 1 2 | 3 ) R 1 2 3 R
Geschwindigkeit km/h 2,905 5,437 11,005 3,220 1,925 3,603 7,288 2,134
Zapfwellendrehzahl | 517,6 968,6 1960,4 573,8 3429 641,9 1298,4 380,25
Zaplwellendrehzahl I 1035,2 1937,2 (3920,8) 1147,6 685,8 1283,8 2596,8 760,5
HANSA 50 DK — Motordrehzahl n=2000 U/min und 18”-Reifen = 374 mm wirks, Halbm.
Vorgetriebe Schaltung Strafe Schaltung Acker
Gang 1 2 3 R 1 2 3 R
Geschwindigkeit km/h 2,815 5,267 10,656 3,119 1,291 2,417 4,891 1,432
Zaptwellendrehzahl “I 737,78 1380,7 2793,2 817,82 3429 641,9 1298,4 380,25
Zapiwellendrehzahl Il 1475,5 2761 4 (5586,4) 1635,6 685,8 1283,8 2596,8 760,5

(Eingeklammerte Werte nicht verwenden)




Welche Gang- und Zapfengeschwindigkeit fiir welches Arheitsgerat? i chgc":ung i‘r:fie
= chaltung cKker

Hansa 56 und 60 Hansa 50D Hansa 50D K
Arbeitsgerat Gang |Zapfwelle| Gang |Zapiwelle| Gang |Zapfwelle| Bemerkungen
Pflug, Egge, Vielfachgerdat, Hier handelt es sich um
Schélpflug, Hopfenpflug, Erfahrungswerte, von denen
angehd&ngte Gespann- $2od. bei Bedarf ohne Bedenken
Maschinen A2 o A20d.S2 — A2o0d.A3 — abgewichen werden kann.
Bodenfrase Al i Al I A1 1
Drehgrubber A1 | Al Il A1 od.S1 I
Kartoffel-Zaptwellenroder A2 od. | A2 od. | A2 od. ! \ wahlweise je nach Wiiterung
. S1 I St I S1 I jund Bodenbeschaffenheit
Frontmahwerk und
Zaptwellen-Anbaumaher A2 I A2 I A2od.S1 |
Baumspritze S1 I A2 | S1od.A2 I
Hopfen-Aufdeckgerat Al | A1 I A1l |
Triebachse jed. Gang I jed. Gang I jed. Gang I Bei Rickwartsfahrt Zapi-
. welle ausschalten,
Riemenscheibe —— — —_ Hier entnehme man die er-
forderliche Zaptwellendreh-
zahl der Tabelle auf Seite 9.
Die in dieser Tabelle ein-
geklammerten Geschwindig-
l keiten nicht einschalten.
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